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Infor riksdagsval brukar REV ge utrymme for riksdagspartierna att i REV-Bulletinen svara pé frigor och be-
skriva sina forslag och synpunkter pé utvecklingsmdjligheterna for den enskilda vighdillningen. Liksom tidigare
ar sd har forbundet ocksa stillt ndgra direkta frigor i for den enskilda vighdllningen angeligna dmnen. Sa hir

lyder REV:s fragor:

1. Efter et tillkinnagivande av Riksdagen 2019 har
Regeringen latit utreda REV:s forslag till forenklade
regler for att bestimma andelstal for vigforeningar.
Forslaget blir gillande lag den 1 juli 2022. Avser
ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kansliet om ytterligare forenklingar av ersittnings-
reglerna vid intride/uttride for fastighet och ind-
ring av andelstal i en gemensamhetsanliggning?

2. Vad avser ni gora for att komma ill ricta med det
eftersatta underhéllet av det lagtrafikerade allménna
vignitet?

3.  Knappt 8.000 mil enskilda vigar fir statsbidrag
fran TRV. Genom bidraget s& mojliggdrs att det for
allmiénheten 8ppna vignitet i virt land nirapa for-
dubblas genom att det utdver det statliga vignitet
om knappt 10.000 mil adderas en del av det omfat-
tande enskilda vignitet. Men, en stor del av dessa
enskilda vigar ir liksom det lagtrafikerade allminna
vignitet i stort behov av birighetshéjande dtgirder
samt dtgirder for att kunna méta kommande stérre
vattenforing i marker och vattendrag, som fordrar
nya stdrre vigtrummor och bittre dikningsatgirder.
Avser ni verka for att det enskilda viignitet ocksd ska
kunna fi del av kommande statliga extra satsningar
pa birighetshojande dtgirder m.m.?
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4.

5.

Trafikverkets stdd till den enskilda vighallningen 4r
under avveckling. Den méjlighet som tidigare fanns
for vighéllare i framfor allt glesbygden att kunna
nyttja statens entreprendr for vintervighallnings-
tjanster r ett minne blott och fér manga vighal-
lare 4r det numera svart att hitta kostnadseffektiva
l6sningar pd vintervighdllningsfrigan. Och antalet
janstemin inom TRV som arbetar med bidragsgiv-
ning till enskild vighdllning har blivit s& f3 act det
inte lingre finns tid for platsbesok med méjlighet
till direkta rdd for den enskilda vigens drift, un-
derhall och forbittring vilket bland annat lett till
att satsningar inom bidragsdelen sirskild drift har
svart att finna limpliga objekt; statens medel for
forbittringar av infrastrukeuren har helt enkelt svart
att nd ut till behovande vigforeningar.  Avser ni
verka for en ny inrikening for Trafikverket; atc det
blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas
en fungerande véginfrastrukeur i hela landet?

Har ni i 6vrigt nagra forslag eller idéer for att for-
enkla och férbittra fér den enskilda vighéllningen?

l'--
13 II
——
LEL n [
i_ 1 |[
T ——

MODERATERNA

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kanslier om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och indring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Moderaterna anser att staten bor ta ett stérre ansvar for
att planera underhall och reinvesteringar i det enskilda
vignitet utifrin nuvarande ekonomiska ramar. Sverige
behover en bittre planering i arbetet med att virna och
utveckla det enskilda vignitet. Det finmaskiga vignitet
skall erbjuda en héllbar standard for birighet och vig-
hallningen maste fungera dret runt. Myndigheternas till-
limpning av regelverken skall syfta till att underlitta for
underhéll och reinvestering av dessa vigar.

2. Vad avser ni gora for art komma till riitta med det efter-
satta underhéllet av det ligtrafikerade allminna vignditer?

Underhillsskulden pé jirnvig och vig uppgar idag till
77 miljarder kronor. Med regeringens politik kommer
denna skuld att ka till 6ver 100 miljarder kronor kom-
mande planperiod fram till 2033. Det ir en helt orimlig
utveckling. Regeringen har inte prioriterat det svenska
vignitet. I stillet har bara det senaste dret hastigheten
sinkt pd 125 mil statlig vég till f6ljd av bristfilligt under-
hall. Arbetet att stirka viktiga vigar for tyngre lastbilar
77 ton, si kallade BK4, gér langsamt. Sverige har en bety-
dande underhallsskuld. Detta 4r exempel pa en regering
som inte formdr att virna jobb, tillvixt och miljo.

Moderaterna foreslar i vir féljdmotion till regeringens
infrastrukturpolitiska proposition 20 miljarder mer till
underhdll av vig dir bide statliga och enskilda vigar in-
gér. Vi har varje ar i opposition sedan 2014 avsatt mer
pengar till vigunderhall 4n regeringen. Om vi far viljar-
nas fortroende kommer vigunderhillet att vara priorite-
rat de nirmaste fyra dren.

3. Avser ni verka for att det enskilda viigniter ocksd ska kun-
na fi del av kommande statliga extra satsningar pa birig-
hetshojande drgiirder?

Ja - Moderaterna vill att vira stora satsningar pa vigun-
derhall skall gynna héja den svenska vigstandarden och
bryta med dagens situation dir vigarna- bade statliga och
enskilda- blir allt simre bryts. Detta 4r en mycket viktig
fraga for att hela Sverige skall kunna utvecklas pé ett hall-
bart sitt med jobb och tillvixt i hela landet.

4. Avser ni verka for en ny inrikining for Trafikverket; att
det blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas en
fungerande véginfrastruktur i hela lander?

Ja- Moderaterna anser att staten bér ta ett stérre ansvar
for att planera underhill och reinvesteringar i det enskil-
da vignitet utifrin nuvarande ekonomiska ramar. Sve-
rige behéver en bittre planering i arbetet med att virna
och utveckla det enskilda vignitet.

5. Har ni i 6vrigt ndgra forslag eller idéer for ast forenkla
och forbéttra for den enskilda vighillningen?

Moderaterna har i vir kommittémotion om transporter
foreslagit att Trafikverket skall f4 i uppdrag att ta fram en
nationell underhills- och investeringsplan for de enskil-
da vigarna. Vi konstaterar att enskilda minniskor och
olika vigforeningar gor stora insatser for niringsliv och
pendling. Vi vill rusta och bygga pé den infrastrukeur vi
redan har. Det saknas inte pengar till infrastruktur under
kommande planperiod men vil vettiga politiska priorite-
ringar. Moderaterna vill stirka det svenska vignitet. Vi
lovar inte allt till alla och siger nej till bland annat reger-
ingens satsning pé nya stambanor fér hoghastighetstig
vars slutnota sannolikt inte kommer stanna vid 400 mil-
jarder kronor. Underhall av bland annat vigar gar fore.



VANSTERPARTIET

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kanslier om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och indring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Ja, vi dr beredda att 6verviga detta. Vinsterpartiet rostade
ja till regeringens ovan nimnda forslag.

2. Vad avser ni gora for att komma till riitta med det efter-
satta underhillet av det ligtrafikerade allméinna vigniter?

Vinsterpartiet anslir 500 miljoner mer till vidmakthal-
lande av vigar pa landsbygden, jaimfért med regeringens
budget. Vi vill ocksa férenkla beslutsgingen s besluten
flyttas nirmare vighallarna. Statens andel av det ekono-
miska ansvaret borde vara storre (dag 70 procent).

3. Avser ni verka for att det enskilda vigndtet ocksd ska kun-
na fi del av kommande statliga extra satsningar pa birig-
hetshojande drgiirder?

Ja, det dr rimligt. For att hela Sverige ska leva och bide
minniskor och foretag ska kunna verka i hela landet be-
héver arbetet med att underhélla och rusta upp vigarna
ute i landet prioriteras pd ett helt annat sitt idag. Det
dr dirfor vi foreslar extra medel till vigunderhall, pengar
som ocksa ska kunna anvindas till enskilda vigars un-

derhall.
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4. Avser ni verka for en ny inrikining for Trafikverket; att
det blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas en
fungerande véiginfrastruktur i hela landet?

Ja, det dr hog tid att utvirdera Trafikverkets arbete sedan
bildandet 2010. Vi maste ha fungerande viginfrastruktur
i hela landet.

5. Har ni i 6vrigt ndgra forslag eller idéer for att forenkla
och forbéttra for den enskilda vighillningen?

Vinsterpartiet arbetar for en infrastruktur som minskar
vir miljo- och klimatpaverkan. Vi anser att den infra-
struktur vi har bor virdas vil och att det finns behov av
okade medel till drift och underhéll av vara vigar. Det ir
ddrfor vi har foreslagit 500 miljoner kr extra till vigun-
derhdll i hela landet. Det ér av stor betydelse, inte minst
for landsbygden, att det statliga stédet for enskilda vigar
nar nivier som bidrar till att dtgirda den underhallsbrist
som finns.

SVERIGEDEM.OKRATERNA

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kanslier om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och dndring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Vid behandling av proposition 2021/22:122 Andring
av andelstal i gemensamhetsanliggningar har vi stillt oss
bakom regeringens forslag om att infora etc mer flexi-
belt sitt att dndra andelstal i gemensamhetsanliggningar.
Regeringen anfor i propositionen att forslaget emeller-
tid kan medféra att den totala mingden irenden hos
lantmiterimyndigheterna kan komma att 6ka eftersom
det kan antas att foreningar som i dag forlitar sig pa in-
formella &verenskommelser i stillet kommer att besluta
om éndring enligt den nya bestimmelsen. Sirskilt in-
ledningsvis kan det antas att foreningar som under en
lingre tid avstict fran att dndra andelstalen kan komma
att anvinda sig av den nya bestimmelsen. Fér att det nya
forfarandet att indra andelstalen ska bli si enkelt och
snabbt som méjlig for samfillighetsforeningarna anser vi
att det behover utvecklas en digital och effektiv process
for lantmiterimyndighetens godkinnandeprovning. Till
exempel bor det utvecklas e-tjanster for prévningsforfa-
randet. Det ir en uppgift for regeringen att ta nédvin-
diga initiativ. Det vi nu anfért bér riksdagen stilla sig
bakom och tillkinnage f6r regeringen.

2. Vad avser ni gora for art komma till viitta med det efter-
satta underhéllet av det ligtrafikerade allminna vigndiret?

Utgéngspunkten méste vara behoven och effekten nir det
giller investeringarna. Sverigedemokraterna ansldr i virt
budgetalternativ 500 miljoner kronor mer 4n regeringen
for innevarande 4r rérande investeringar i infrastrukeur
gillande jirnvigar och vigar. Vi anslér vidare 500 miljo-
ner kronor mer 4n regeringen for innevarande 4r rorande
for underhall av jirnvig och vigar.

3. Avser ni verka for att det enskilda viigniter ocksd ska kun-
na fi del av kommande statliga extra satsningar pa birig-
hetshdjande drgiirder?

En vil fungerande infrastruktur ir en grundliggande
forutsittning for en levande landsbygd och de enskilda
vigarna utgdr en viktig del i detta. De enskilda végar-
na utgdr en viktg del av transporterna for en miljon
minniskor som dagligen ska piborja och avsluta sina
resor till jobb och hem. Enskilda vigar ir dven en vik-
tig forutsittning for ravarutransporter och ménga tunga
transporter for bade jord- och skogsbruk rullar pd en-
skilda végar. Sverigedemokraterna avsitter for ovrigt 50
miljoner kronor mer dn regeringen per ir som stod dill
underhall av enskilda vigar.

4. Avser ni verka for en ny inrikining for Trafikverket; att
der blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas en
fungerande viiginfrastruktur i hela lander?

Fram dll april 2010 var ordningen fér vignitet under-
ordnat Vigverket och ansvaret for jirnvigsnitet var un-
derordnat Banverket. Direfter har verksamheterna varit
sammanslagna under Trafikverket. Efter tolv 4r av sam-
manslagning konstaterar vi att denna ordning inte har
lett till de 6nskade synergieffekter som de som drev fra-
gan om sammanslagning hade forespeglat. Sverigedemo-
kraterna forordar dirfor en uppdelning av Trafikverket i
ett Vigverk och ett Banverk. P4 sd sitt ser vi att uppdra-
get blir tydligare avseende vig respektive jirnvig.

5. Har ni i 6vrigt ndgra forslag eller idéer for ast forenkla
och forbittra for den enskilda vighillningen?

Vi har en hel kommittémotion som handlar just detta
- Ett konkurrenskraftigt svenske viginfrastruktursystem.
Motionen gér att finna i sin helhet pé riksdagens hem-




CENTERPARTIET

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kanslier om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och dndring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Ja - Centerpartiet har lyft behovet av férindring i an-
laggningslagen sd att ersdttningsreglerna gors dispositiva i
enlighet med REV:s forslag. Detta framgér av vér reserva-
tion 1 i betinkandet 2021/-22: CU9 Fastighetsritt, dir
vi menar att regeringen ska skynda pa arbetet med att ta
fram lagindringar som leder till en enklare och snabbare
hantering samt ligre forriteningskostnader for berérda
samfillighetsféreningar.

2. Vad avser ni gora for att komma till viitta med det efter-
satta underhillet av det ligtrafikerade allminna vignairet?

Inom ramen fér Januariéverenskommelsen har Center-
partiet drivit pd fér och haft framging i nivihéjningar
av underhéllspengar bide till statens finmaskiga vignit
samt till enskilda vigar i REV-strukturen. Centerpartiet
anser att det ska lagstiftas om en ”ligsta godtagbara stan-
dard” pd statens finmaskiga vignit.

3. Avser ni verka for att det enskilda vigndtet ocksd ska kun-
na fi del av kommande statliga extra satsningar pad birig-
hetshojande drgiirder?

Ja - Centerpartiet vill stirka underhillet av de enskilda
vigarna och se en satsning pa bade 6kad barighet/dill-
ginglighet, nyinvesteringar och underhall. Att 6ka birig-
heten pa vignitet dr ocksa en viktig del for att méjliggs-
ra for tunga transporter och 6ka konkurrenskraften for
svensk basindustri. De enskilda vigarna dr mycket bety-
delsefulla ur ett godstransportperspektiv. Det ér vikeigt
att ocksd de enskilda vigarna inom ramen f6r respektive
vigsamfillighets behov och ambition i framtiden omfat-
tas av vignit med bérighet enligt BK4. Det skulle gynna
bade svensk industri och évriga rivarutransporter.

4. Avser ni verka for en ny inrikining for Trafikverket; att
der blir en myndighet med uppdraget art der ska finnas en
Sfungerande viginfrastruktur i hela lander?

Ja - Centerpartiet vill att det ska finnas béde erforderlig
radgivning och ordentliga ersittningar dill enskilda vig-
ar for att méjliggora bittre underhill, snérdjning och
halkbekimpning. Vi drev igenom ett tillkinnagivande
i Trafikutskottet och Riksdagen den 3 februari 4r 2022
som innebir att Trafikverket ska skdta upphandling av
vintervighdllning pa ett sidant sitt att vigsamfilligheter
skal kunna upphandla vintervighéllning pé ett effektivt
sitt. Vi vill ocksa att Trafikverket ska dndra kriterierna
for fordelning av pengar till enskilda vigar pa sadant sitt
att storre hinsyn tas till slitage pd kustnira vigar och
vigar till besksplatser. REV har uppmirksammat oss pé
TRV:s nya och otillfredsstillande organisation avseende
radgivning/syn av vigsamfilligheter, vi kommer att agera
i frgan i syfte att uppnd ett bittre forhillande.

5. Har ni i 6vrigt ndgra forslag eller idéer for att forenkla
och forbittra for den enskilda vighillningen?

Ja - Centerpartiet satsar pa viagunderhill, gatubelysning,
snérojning, bensinstationer och de enskilda végarna.
Landsbygden ska vara en siker plats att bo pd och kéra
bil pa.

Centerpartiet satsade dr 2022, 300 miljoner kronor mer
in regeringen, for att via Trafikverket, kunna méota be-
hovet av vigbelysningar dir “dgandeskapet” for befintlig
vigbelysning var oklart och dirmed riskerade nedslick-
ning. Inom ramen for Januarisamarbetet fick vi in viktiga
insatser i form av bestdende nivahdjningar i statsbidrag
tll vigsamfilligheter, det var framférallt “barighetsme-
del”. Dessa 6ronmirktes till acc gi till enskilda vigar.
Mellan ar 2020 och 2022 skade anslaget fran drygt 1,2
miljarder till 1,4 miljarder tack vare den riktade sats-
ningen som Centerpartiet drev. Utdver detta har Cen-
terpartiet lagt ner ett stort arbete med att regelférindra
s att pengar till vigsamfilligheterna gér till vigunderhill
istillet for administration. Denna regelindring, den s.k.
“Finska modellen” som innebir en visentig littnad i
form av att en freningsstimma i stillet f6r Lantmiteriet
ges befogenhet att faststilla andelstal etc., trider ikraft
den 1/7 2022.
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Vidare ser vi fordelar med att stodet till de enskilda
vigarna gir till vigforeningar eftersom effektiviteten av
vigunderhdllet d4 blir bittre. Idag 4r en hel del av de
enskilda vigforeningarna vilande men genom att statens
bidrag till enskilda vigar nar ut till de som har bist koll
pd vigarna kommer pengarna att leda till en mer effektiv
anvindning. Vi anser att det 4r béttre att stodet gar direke
till vigforeningen 4n att kommunen sjilv tillgodogér sig
statsbidraget med risk att det hamnar i den totala budge-
ten for kommunens vigunderhall.

For 2022 satsade Centerpartiet 250 mnkr mer 4n reger-
ingen pé forstirke underhdll av det finmaskiga vignitet
pd landsbygden. Fér dren 2023-2024 satsade vi ytter-

ligare 150 mnkr per 4r. Vi hade ocksd en sirskild och
riktad satsning pa 50 mnkr 2022 till enskilda vigar samt
ytterligare 150 mnkr per ar for 2023-2024. Ect vikeigt
fokus i denna satsning 4r forbittrad plogning, men ocksa
tjdlsikring och insatser for att stirka birigheten.

Centerpartiet samlade en majoritet i Trafikutskottet den
3 februari for ett tillkinnagivande dll regeringen om att
regeringen bér se over hur Trafikverket utformar upp-
handlingar med entreprendrer s att det 4r méjlige att
utfora snordjning, savil 4t staten som at enskilda samfill-
igheter. Snordjningen har varit eftersatt med anledning
av regelkringel men nu kan detta losas.

MILJOPARTIET

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kanslier om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och dndring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Miljopartiet har linge velat se en dversyn av hanteringen
och méjligheterna till férindringar inom de lokala for-
eningarnas fordelning av andelstalen inom samfillighet-
en. Medan Miljépartiet var i regering si utreddes frigan
vilket resulterade i den proposition nuvarande regering
sedan la fram i februari i dr. Vi 4r glada att beslutet ir
fattat och dr beredda att jobba vidare med frigan, men
har ¢j tagit stillning till skrivelsen

2. Vad avser ni gora for arr komma till viitta med der efter-
satta underhéllet av det ligtrafikerade allminna vigndiret?

Den statliga finansieringen ir vikeig. Vi anser att den nu-
varande nividn av medfinansiering ir rimlig och att det ar

viktigt att den bibehalls.

3. Avser ni verka for att det enskilda vignatet ocksd ska kun-
na fii del av kommande statliga extra satsningar pad birig-
hetshojande drgiirder?

Miljopartiet menar att de satsningar pd BK4-atgirder
som nu genomfors slar fel och att istillet for att priori-

tera tunga lastbilar pd vig, behover mer av godstrafiken
ga via jirnvig och sjofart. Satsningarna pd BK4 riskerar
ddrfor ace sla fel dir det dels limnar mindre utrymme dill
viktiga satsningar pa jirnvig och sjofart, dels att det blir
en kostnadsékande spiral da tyngre lastbilar som medfér
ett betydligt storre vigslitage leder ocksa till avsevirt hs-
gre underhéllskostnader. Vi ser dock att det finns stora
behov av underhall av vigar i hela landet, framfor allt
inom det perifera vignitet, av vilket enskilda vigar utgdr
en viktig del. Vi ser det dirfér som mer prioriterat att
lagga underhall pd dessa vigar 4n att ligga miljarder pa

utbyggnad av BK-4.

4. Avser ni verka for en ny inrikining for Trafikverket; att
det blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas en
fungerande viiginfrastruktur i hela lander?

Vi ser att det fortsatt 4r viktigt att enskilda vigar far stéd.
Miljopartiet anser att Trafikverket behover arbeta mer
mélstyrt for att vi ska kunna nd de transport- och klimat-
politiska mal som politiken har satt upp.

5. Har ni i 6vrigt ndgra forslag eller idéer for ast forenkla
och forbéttra for den enskilda vighillningen?
Inte for tillfillet.




LIBERALERNA

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kanslier om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och dndring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Liberalerna stédjer forslaget och stiller oss bakom pro-
positionen. Vi anser att regeringens lagforslag 4r an-
geldget f6r minga som bor pé landsbygden och i mindre
orter och att det nuvarande regelverket inte 4r tillricklige
flexibelt och bidrar till de linga handliggningstiderna
hos Lantmiteriet. Den foreslagna lagindringen som
ger samfillighetsforeningar majlighet att sjilva besluta
om indring av andelstalen i gemensamhetsanlidggningar
ir dock inte som enskild dtgird tillricklig for att korta
handliggningstiderna. Fér att f& buke med de linga vin-
tetiderna hos Lantmiteriet behovs ytterligare atgirder.
Det kan vidare finnas en risk for att den nya regeln om
att genomfora en dndring av andelstalen kan komma att
ligga en stor administrativ bérda pd samfillighetsfren-
ingarna. Vi kommer att folja utvecklingen och aterkom-
ma i frigan om det finns skal for det.

2. Vad avser ni gora for atr komma till viitta med der efter-
satta underhéllet av det ligtrafikerade allminna vignairet?

Under ling tid har vigarna nedprioriterats genom mins-
kat vigunderhéll, vilket har fact konsekvenser i hela lan-
det. De delar som frimst paverkats 4r det ligtrafikerade
landsbygdsvignitet, som ligger lingre ned i Trafikverkets
prioritering. Det slar hirdast mot de delar av landet dir
bilen kan vara det enda alternativet for att transportera
sig. En fortsatt satsning pd underhdll och birighetshé-
jande dtgirder pa vigarna i hela landet med betydelse for
niringslivets transporter dr mycket angeligen, eftersom
ménga av dessa vigar enligt nationella plan riskerar att
vara i dnnu simre skick i slutet av planperioden. Reger-
ingen bér dirfor skynda pa utbyggnaden av BK4-vigarna
for tyngre lastbilar och 4ven tilldta lingre lastbilar. Tyng-
re och lingre lastbilar ger mer gods pa firre bilar vilket
frimjar miljon, men stiller 6kade krav pd vignitet. I var
budgetmotion for 2022 avsitter vi extra medel for att oka
takten i vigunderhallet i syfte att minska olyckorna och

undvika tvingande nedsittningar av hastighetsbegrins-
ningarna som i forsta hand beror pé bristande underhall.

3. Avser ni verka for att det enskilda viigniter ocksd ska kun-
na fi del av kommande statliga extra satsningar pa birig-
hetshojande drgiirder?

Trafikverket tar i vissa fall inte hinsyn tll hur véltrafike-
rad en vig dr och om den har ett stort allminintresse och
mdinga menar att Trafikverkets olika regioner hanterar
fragan olika. Den nuvarande viglagen (1971:948) ir fran
1971. Den lagstiftningen bor ses éver och moderniseras
s att den anpassas efter dagens férutsittningar med okat
resande och transporter. De enskilda vigarna fir en min-
dre del av statsbidragen som ska bidra till att vigarna till-
godoser behoven och héller hog transportkvalitet. En vil
fungerande infrastrukeur 4r en grundliggande forutsice-
ning for en levande landsbygd. De enskilda vigarna dr en
viktig del i detta och bor fa ekonomiske stod for detta.

4. Avser ni verka for en ny inrikining for Trafitkverket; atr
det blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas en
fungerande viiginfrastruktur i hela lander?

Liberalerna ir kritiska. Staten bor dven fortsittningsvis ta
ett betydande ekonomiskt ansvar for act uppricchalla en
god standard pa det enskilda vignitet, och myndigheter-
nas tillimpning av regelverken bor syfta till att underlitta
for underhall och reinvestering av dessa vigar. Precis som
namns i frigan ir t ex vintervighallning ett dterkomman-
de problem, dir en effektiv samordning av snéréjning
pd statliga, kommunal och enskilda vigar kan underlitta
snérojningen och sinka kostnaderna for vighéllarna av
det enskilda vignitet. Liberalerna anser att regeringen
bor uppdra 4t Trafikverket att se Sver upphandlingar med
underentreprendrer s att det ir mojligt att utfora sné-
rdjning pd bade statliga och enskilda vigsamfilligheter.

5. Har ni i jvrigt ndgra forslag eller idéer for ast forenkla
och forbittra for den enskilda vighillningen?

Vi foljer fragan vad ny teknik kan innebira for de enskil-

da vigarna. Anvindning av geostaket for att Ska trafiksi-
kerheten utan att man behdver gora ingrepp i den fysiska
vigbanan bér utredas specifike for det enskilda vignitet.
Det kan ske t ex med information om gillande hastighet.
Riksdagen har utrett landsbygdens mobilitet och autono-
ma fordon ses som en méjlighet att underlitta mobilite-
ten framdver. Autonoma fordon skulle kunna anvindas
i kollektivtrafik och for leverans av post och varor. Detta
stiller dock krav pd bland annat vigmarkeringar. De en-
skilda vigarnas specifika villkor bér utredas for att de pa
ett tidigt stadium ska kunna beaktas vid ett inférande av
autonoma fordon.

Liberalerna anser ocksa att landsbygdens behov av trans-
porter alltid maste vara i centrum nir en allmin viig gors
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om till enskild vidg. Det ir viktigt att en indragning av
allmin vig inte fir innebdra en dverviltring av kostnader
frin staten till kommunerna eller enskilda fastighetsiga-
re. Sveriges Kommuner och Regioners (SKR) 6verens-
kommelse med Trafikverket, som slar fast att staten bor
ha ansvar for allminna vigar pa landsbygden och for ett
overgripande vignit i titort, ir betydelsefull for ansvars-
fordelningen. Kommunerna bér ha huvudansvar for vig-
hillningen i titorter och enskilda vighallare ansvar for
vigar pa landsbygd som frimst ir till nytta f6r enskilda.
Mainga kommuner upplever att ansvarsfordelningen ir
otydlig och att indragning av allmin vig till enskild vig
inte alltid dr forutsigbar. Hir skulle vi vilja se fortydli-
ganden.

SOCIALDEMOKRATERNA

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kanslier om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och dndring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Utifrén den socialdemokratiska regeringens proposi-
tion beslutade Riksdagen i slutet av april om And-
ring av andelstal i gemensamhetsanliggningar som bérjar
gilla den 1 juli 2022. Férindringarna ger ett mer flexibelt
sitt att andra andelstal i gemensamhetsanliggningar.

2. Vad avser ni gora for att komma till riitta med det efter-
satta underhéllet av det ligtrafikerade allminna vignditet?

P4 landsbygden ir vil underhallna vigar av sirskilt stor
betydelse, dirfor vill vi utoka satsningarna pd vigar pa
landsbygden vilket vi ocksa har gjort genom att tillféra
extra satsningar pa det enskilda vignitet. I och med vér-
indringsbudgeten 2019 tillférdes 66 miljoner kronor for

drift av enskild vig med syfte att stirka méjligheterna for
Trafikverket att betala bidrag for sirskilda driftatgirder
for ate forbittra de enskilda vigarnas birighet och funk-
tion. 2020 utdkades och férlingdes satsningen med 118
miljoner kronor per &r for perioden 2020-2022, alltsa
totalt 354 miljoner kronor.

For nistan ett dr sedan presentade regeringen en infra-
strukturproposition med en rekordstor satsning pa vig-
underhill — 197 miljarder kronor vilket var en héjning
med 33 miljarder jaimfért med den tidigare planen. Den
slutgiltiga nationella planen kommer regeringen att ta
beslut om i juni i ar.

Regeringen har vid flera tillfillen gjort yrtterligare sats-
ningar pd vigunderhall, bland annat genom att 6ronmir-
ka pengar till det finmaskiga vignitet p& landsbygden.
Detta gjordes senast i budgetpropositionen for 2022 da
vigunderhillet utdkades med 750 miljoner kronor.
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3. Avser ni verka for att det enskilda vignitet ocksd ska kun-
na fi del av kommande statliga extra satsningar pa birig-
hetshéjande drgiirder?

Trafikverket har méjlighet att bevilja sirskilt driftbidrag
till vissa underhélls- och upprustningsitgirder. Vi avvak-
tar nu regeringens slutliga nationella trafikslagsovergri-
pande plan fér utvecklingen av transportinfrastrukturen
under de nirmaste elva dren.

4. Avser ni verka for en ny inriktning for Traftkverket; att
det blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas en
fungerande viginfrastruktur i hela lander?

Den socialdemokratiska regeringen vill att hela Sverige
ska vixa, leva och utvecklas och ett vil fungerande trans-
portsystem ir en viktig del i samhillsbygget. Regeringen
har systematiske satsat pa vigunderhdll, bade gillande na-
tionella plan, i budgetpropositioner och i den infrastruk-
turproposition (prop. 2020/21:151) som presenterades

i april 2021. Det har bland annat inneburit att pengar
har 6ronmirkes f6r underhéllsitgirder pé det finmaskiga
vignitet pa landsbygden men iven att stddet till enskild
vighallning 6kade med totalt 420 miljoner kronor under
perioden 2019-2022. Trafikverket har regeringens upp-
drag att administrera statsbidraget for drift av enskilda
vigar.

5. Har ni i 6vrigt nigra forslag eller idéer for att forenkla
och forbittra for den enskilda vighillningen?

En god tillginglighet i hela Sverige 4r nédvindig for att
det ska vara méjligt att bo, leva och verka i alla delar av
landet samt for att fi ett Sverige som haller ihop. Re-
geringen har dirfor, under perioden 2016-2022, gjort
riktade satsningar pa bland annat underhill av vigar i
landsbygd som omfattar totalt 700 miljoner kronor samt
utdkat bidraget for drift av enskild vig med totalt 420
miljoner kronor.

KRISTDEMOKRATERNA

1. Avser ni nu stodja REV:s forslag i skrivelse till Regerings-
kansliet om ytterligare forenklingar av ersittningsreglerna
vid intrideluttride och indring av andelstal i en gemen-
sambetsanliggning?

Det forslag som REV lagt fram syns i allt visentligt vara
overensstimmande med allmidnhetens uppfattning att
myndighetsutdvning skall ske s skyndsamt och for med-
borgare/verksamheter si smidigt som mojligt. Samtidigt
mdste man vara medveten om risken att de andelsiga-
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re som ev. kinner sig overkdrda av resten av foreningen
kommer att 6verklaga och da riskerar det bli en 4n mer
utdragen och dyr process.

2. Vad avser ni gora for att komma till riitta med det efter-
satta underhillet av det ligtrafikerade allméinna vignitet?

Viir det parti i riksdagen som har avsatt stdrst budget for
underhall av véigar vi har ocksa 6kat anslagen till enskilda
vigar. Var uppfattning ér att vignitet dr kraftigt under-

finansierat vilket leder till stora brister samt i virsta fall
dven till sinkta hastigheter. Utdver regeringens budget-
forslag hosten 2021 dkar vi anslagen for enskild vig med
125 miljoner kronor 2022, 130 miljoner kronor 2023
och 210 miljoner kronor 2024.

3. Avser ni verka for att det enskilda vignitet ocksd ska kun-
na fi del av kommande statliga extra satsningar pa birig-
hetshijande drgiirder?

Ja vi anser att man dven skall kunna rusta upp enskilda
vigar for att pa sd sitt forbittra birigheten inom hela
trafiksystemet.

4. Avser ni verka for en ny inriktning for Trafikverket; att
det blir en myndighet med uppdraget att det ska finnas en
fungerande viiginfrastruktur i hela landet?

Vi anser att myndigheten skall vara restriktiv med att
fora over vig till enskild vig d& det leder dill att en del
medborgare fir ta ett stdrre ansvar in andra medborgare

for vigar som i minga fall anvinds av alla medborgare.
Dirutdver anser vi att myndigheten skall vara ett stod till
vigforeningarna si att man tillsammans och i samverkan
kan se till att vi har ett vil fungerande vig nit i vért av-
langa land. I virt landsbygdspolitiska handlingsprogram
lyfts frigan om myndighetsutdvning i ett eget kapitel da
det ir s3 visentligt fr hela samhillets funktion med god
myndighetsutévning.

5. Har ni i Gvrigt ndgra forslag eller idéer for att forenkla
och forbittra for den enskilda vighillningen?

Vi 6kar anslagen till enskilda vigar och utéver det vill
vi fi dll en annan ordning avseende eventuell juridisk
provning nir trafikverket vill flytea ver en vig till enskild
vig. Vid tvist gir dessa drenden idag till regeringen for
avgorande och det anser inte vi r rimligt d4 regeringen
samtidigt ir trafikverkets uppdragsgivare. Vi vill dirfor
se en ordning dir t.ex. enskild miljsdomstol eller kam-
markollegiet hanterar denna typ av drendet. En sidan
forindring kommer att 6ka ritesikereten.
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