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12020/02858: Ansvar vid automatiserad kérning samt nya regler i syfte att framja 6kad anvindning av
geostaket

REV:s remissvar

Av Sveriges vignit utgdrs drygt 75 100 km enskilda vigar med statsbidrag och 394 100 km 6vriga enskilda vigar,
att jimfoéras med 98 500 km statliga vigar och 42 800 km kommunala vigar. Mot den bakgrunden dr det
férvinande att Riksférbundet Enskilda Vigar (REV) inte betraktats som remissinstans angiende automatiserad
bilk6rning samt nya regler f6r 6kad anvindning av geostaket.

Remissen ér daterad 30 september och ska besvaras senast 20 december. REV uppmirksammades pa remissen
férst den 9 december. Pa grund av den for oss korta tidsfristen dr vart remissarbete starkt begrinsat, vilket bland
annat medfor att f6r enskilda vigar viktiga synpunkter kan saknas.

Ansvar vid automatiserad korning

REV ir positiv till 6kad trafiksdkerhet i en vigmilj6 dér alla trafikanter beaktas och samexisterar; dagens
komplext sammansatta fordonsflotta med stora och sma motorfordon, cyklar samt fotgingare, parallellt med
framtidens mer eller mindre autonoma fordon. Fér REV:s medlemsféreningar dr det viktigt att fordonsteknisk
och trafikjuridisk utveckling inte sker pd bekostnad av oskyddade trafikanters sikerhet. Utredningen handlar i
princip bara om att éverfdra ansvar fran forare till fordonsigare och inte om att sikra trafiksystemet £6r
trafikanterna.

Remissen definierar en ny trafikantroll fdrare i beredskap’. Om denna roll stir bland annat att "Ex firare i
beredskap ska vara beredd att utan drijsmal ta ver korningen om det antomatiserade kirsystemet begdr det." (sid 20).
Formuleringen “utan drijsmal” framstir som ohallbar. Den lingsta tid som ér acceptabel behéver definieras
explicit, redan innan den férsta vigen av olyckor sker. En metastudie! av 25 studier indikerar att total
TakeOverRequest-Leadl'ime omfattar runt 6,37 +/- 5,36 sekunder, dvs uppemot 11-12 sekunder eller mer for vissa
torare. Da behdvs rimligtvis betydligt rakare vigar dn vad det enskilda vignitet erbjuder. Darfér 4r REV tveksam

till att den i remissen féreslagna rollen 'férare i beredskap' fungerar praktiskt pa vira vanliga vigar.

Nya regler for att frimja 6kad anvindning av geostaket

REV anser att geostaket kan bidra till 6kad trafiksidkerhet om inférandet sker i samrdd med trafikanter och
vighallare.

Minga medlemmar i enskilda vigféreningar upplever otrygghet pga férekommande fortkérning, och efterfrigar
dérfor farthinder. I dag anvinds pa manga platser fysiska farthinder, till exempel chikaner och gupp, for att
begrinsa hur fort fordonen kor. Fysiska farthinder har dock en rad nackdelar, ddribland svirigheter f6r
snoréjning, hilsosam stétformig vibration bdde 1 fordon och till vignira byggnader med risk f6r byggnadsskador,
samt buller. Remissen papekar pa sidorna 273 - 276 att i stillet fOr fysiska hinder skulle geostakettillimpningar
som styr fordonens hastighet 1 utvalda zoner kunna anvindas. Styrningen kan exempelvis handla om att féraren
informeras av fordonet om gillande hastighet och rekommenderas att sdnka farten om hastigheten Sverskrids. Pa

1 Uppsats av professor Neville Stanton ‘Takeover Time in Highly Automated Vehicles: Noncritical Transitions to and
From Manual Control,”.
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liknande sdtt kan férare av hoga, breda eller tunga fordon fi varning f6r olimpligt vigval via
geostakettillimpningar. Likasa kan autonoma fordon stoppas frin att kora i miljéer de inte klarar av. Detta ir
REV positiv till.

Nir det giller att skona svaga vigkonstruktioner, ser vi nytta av dynamiska geostaket mot tunga fordon som
komplement till fysiska vigskyltar med nedsatt bérighet under tjillossningssisongen.

I remissen framfors tyvirr — helt utan killhdnvisning — pa flera stillen det direkt felaktiga pastaendet att
vigars barighet 6kar vid ligre hastighet. Ett exempel star pa sidan 308 Ldgre hastighet okar néniligen vigens
barighet”’ 1 sjilva verket dr det tvirtom. Orsaken dr inte minst att asfaltbeldggningar har viskoelastiska egenskaper.
Fordonets hastighet kan i vissa jordar dven paverka porvattentrycket under fordonets lastpuls och dirmed
effektivspdnningen i marken och dess barférmaga.

Hur vigars birighet paverkas av tunga fordons hastighet dr av goda skil inget stort forskningsomride. Det édr
allmint kint bland férare som kort tunga fordon pa riktigt svaga vigar att vigen héller simre om fordonet kors
alltfor langsamt. En av i vetenskapliga rapporter pa omradet dr *Effect of truck speed on the response of flexible pavement
systens to traffic loading’. Den visar att vigytans deflektion 6kar exponentiellt nir tunga lastbilars hastighet sinks till
under 30 km/tim, samt att Skningar av hastighet éver 40 km/tim ger marginellt minskad deflektion. Okad
deflektion hos vigytan innebdr 6kad dragtdjning i underkant av asfaltbeldggningen samt 6kad vertikal
trycktéjning pd terrassnivan. Bada dessa effekter innebir att 6kad deflektion vid sinkt fordonshastighet medfor
férsimrad birférméga hos vigkonstruktionen. Lastbilars hastighet 4r inte heller en parameter vid dimensionering
av vigkonstruktioner pa statliga landsvigar, dir de normalt sett ocksa kors klart fortare dn ovan nimnda 40
km/tim. Det 4r markligt att remissen sprider detta faktafel att vigars birighet skulle 6ka vid ligre hastighet.
Rittelse bor skickas till samtliga remissinstanser och Gvriga ldsare.

REV noterar att avsnitt 11.3.3 "Usmaningar, begransningar och dppna fragor’ ir fokuserat pa tekniska hinder, medan
det i det ndrmaste helt saknar etiska perspektiv relaterade till att inf6ra teknik som medfér kraftigt Skning av
"Storebror ser dig’ 1 minniskors vardag.

Remissen foreslar pa sidan 329 att kommunerna ges vissa mojlighet att kunna reglera trafik med fordon som
anvinder geostakettillimpningar sirskilt i lokala trafikféreskrifter. REV dr positiv till det férslaget, da det kan
inkludera méjligheter dven f6r enskilda vigar.
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