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Godstransporter pa vig — vissa fragestillningar kring ett nytt miljéstyrande system

Riksférbundet Enskilda Vigars remissvar
Sammanfattning
Riksférbundet Enskilda Vigar tillstyrker att den nya avstindsbaserade vigskatten:

e anpassas utifrdn fordonsegenskaper, samt

e differentieras mellan stad inklusive stadsnira omraden respektive glesbygd.
Rikstérbundet Enskilda Vigar anser att den nya avstindsbaserade vigskatten:

e Dbor utformas att ge pataglig rabatt till fordon som utrustats med system fér reglering till optimalt
dicktryck under kérning, vilket ger mer hallbara transporter,

Bakgrund: Systemet ska minska miljo- och klimatbelastning, anvindas for skatteuttag, samt ge bittre

kontroll av yrkestrafiken regelefterlevnad

Utgangpunkt f6r remissen dr betinkandet SOU 2022:13 Godstransporter pa vig — vissa fragestallningar kring ett nytt

wiljdstyrande systens.

Riksférbundet Enskilda Vigar (REV) tillh6r de instanser som inbjudits att ge synpunkter.

Utredningen har haft i uppdrag att analysera utformningen av ett nytt miljdstyrande system som alternativ till den

nuvarande vigavgift f6r godstransporter pa vig som kallas Eurovinjetten. Det tinkta systemet avses bidra till att
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milj6- och klimatmalen nds, anvindas fOr uttag av skatt samt bidra till f6rbéttrad kontroll av regelefterlevnaden av

yrkestrafiken.

I uppdraget har ingatt att utreda och limna férslag pa hur ett nytt miljéstyrande system bor avgrinsas och
differentieras geografiskt, atminstone mellan titort och landsbygd, och vilka effekter en sidan avgrinsning och
differentiering medfér f6r olika delar av landet. Det ska 16na sig att kéra sa nya och miljévinliga fordon som
mojligt; dirfér foreslir utredningen att den nya kilometerskatten differentieras utifrin fordonets totalvikt,

Euroklass och “eventuellt antalet hjnlaxiar’.

Det skattepliktiga vignitet ska omfatta Europavigar, riksvigar och primira linsvigar. Inom det skattepliktiga
vignitet ska de vigar som har trafikintensitet under 500 tunga fordon per dygn som huvudregel undantas fran

beskattning.

Riksforbundet Enskilda Vigars synpunkter

Rikstérbundet Enskilda Vigar (REV) ir positivt till utveckling av regler, teknik och sa vidare som leder till mer
utslippssndl mobilitet. Fér REV:s medlemsféreningar dr det viktigt att sidan utveckling inte sker pd bekostnad av
oskyddade trafikanters sikerhet, liksom att den inte Okar vigslitaget eller pa annat sitt belastar vira

medlemsféreningars ekonomi.

REV instimmer med betinkandet i helhet. Nedan ges synpunkter pd delar som vi anser behéver justeras eller pa

annat sitt sdrskilt ses Gver.
Fordonsegenskaper att anpassa skatt efter (avsnitt 7.6.1)

De flesta vigfoéreningar férvaltar vigar med klen vigkonstruktion, vilket medfor att vigslitage dr en kirnfriga for
oss. Vigslitaget paverkas 1 hog grad av marktrycket under tunga fordon. En stor del av alla godstransporter borjar
eller slutar pd en enskild vdg. Dirmed paverkas REV:s medlemsféreningar indirekt 1 hég grad av det kommande
vigavgiftssystemet, genom hur det nya systemet pé sikt paverkar framtidens fordonskonfigurationer och hur dessa

paverkar marktryck med mera.

REV delar utredningens bedémning att den avstindsbaserade skatten bor anpassas utifrian fordonsegenskaper.
Detta eftersom vigslitaget kan skilja kraftigt mellan olika typer av tunga fordon. Pa sid 136 stir: ”Enligt
Eurovinjettdirektivet far vigtullar differentieras bl.a. pd fordonstyp. Nar det giller tunga fordon kan differentieringen déirfor giras
utifran antal axlar, dimensioner eller vikt, eller andra fordonsklassificeringsfaktorer som avspeglar vigskador.” Hir vill REV

understryka att svart vigslitage fran tunga transporter inte avgérs av vare sig méanga axlar, stora fordonsdimensioner
eller hég totalvikt. Exempelvis har godstransporter pa upp till 700 ton férdelat pd manga hjul och ddrmed till lagt

marktryck utforts pa svenska vigar, utan att orsaka mitbara vigskador. Fokus behover dirfor liggas pa den i citatet

ovan avslutande frasen “andra fordonsklassificeringsfaktorer som avspeglar vigskador”.
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I samband med statens utredning om en vigslitageavgift lit dkeribranschen ta fram den gedigna expertutredningen

"Forkortad viglivslingd — Orsaker och kostnader’, vilken bidrog till att den féreslagna vigslitageavgiften skrotades.
Den utredningen omfattade elva typer av lastbilsekipage. Analysen avsag marktrycket under dicken och antalet
teoretiska #otons standardaxlar’ per ekipage, vilken beridknas med bland annat axellast upphdijt i fjirdepotens. Vidare
normerades vigslitaget till work done, det vill sidga att vigslitaget stills i relation till nyttolasten och dirmed till
transportarbetet. Det 4r det enda rimliga, férutsatt att man inte tror att tunga lastbilar typiskt anvinds till nigon
besynnerlig form av néjeskérning. Resultaten visade att £6r klent byggda vigar ger en ’liten’ 18 tons tvdaxlig lastbil
samt 40 tons EU-semitrailer med tvaaxlig dragbil i sirklass hogst vigslitagekostnad per ton gods. Alla studerade
fordonskombinationer med bruttovikt minst 44 ton ger mittligt vigslitage per ton gods. Fér fordon med mer dn
3.5 ton nyttolast visade utredningen att ett 74 tons ekipage med elva axlar dr skonsammast mot klent byggda vigar.
Akarnas utredning visar att vigslitaget minimeras genom att sidana atgirder som att lastbilsekipagen byggs med
system for reglering till optimalt dicktryck under kérning, byges med manga hjulaxlar, samt byggs for att ge hog
kvot nyttolast/tjanstevikt si att antalet kérningar minimeras for given transportuppgift. For att minimera
skrubbskador pa vigyta och dick (samt minska drivmedelsférbrukning och utsldpp) 4r det dven viktigt att lastbil
respektive slip har mdoijlighet att vid olastat flak kunna lyfta vissa axlar i axelgrupper samt att vissa axlar ar

medspirande i laga hastigheter.

Tunga fordon ir konstruerade f6r att kdras med maximal last i hogsta tillitna hastighet. Det innebdr att vid kérning
under alla andra omstindigheter, s som med mindre eller ingen last, liksom vid korning i lag fart, sd dr lufttrycket
i dicken felaktigt hogt. Forskning har visat att pa klent byggda vigar, sisom majoriteten av enskilda vigar, kan
trafikering av tunga fordon med ldgt dicktryck skonsamt ’massera’ vigen sd att den snarare jimnas till dn
deformeras. Med ritt dicktryck minskas risken f6r trafikolycka, samtidigt som slirning och drivmedelstérbrukning
kan minskas, liksom firdvibration och buller som péverkar f6rarens hilsa samt slitage pd fordon och gods. System
for rullande reglering av dicktryck ”CTIS” pa tunga fordon dr mer eller mindre standard i linder med gott om

klena vdgar och med innovativa regler f6r fordonens marktryck, exempelvis Argentina.

REV vill understryka den fundamentala betydelsen f6r bade enskilda och allminna vigar, att det nya
kilometerskattesystemet medfor att beskattning anpassas till sidana fordonsegenskaper som enligt ovan
verkligen 4r nyckelfaktorer for verkligt vigslitage och miljépaverkan, snarare dn anpassas till irrelevanta
pseudo-egenskaper som ma vara littare att idag hitta 1 databaser fr svenska respektive utlindska lastbilsekipage.
Limpliga fordonsegenskaper att anpassa skatten till, bor identifieras 1 nira samverkan med sakkunniga inom
dkerindringen. En ldgsta férvintan dr att det nya kilometerskattesystemet dtminstone inte beskattar klimat- och
miljosmarta ekipage med hég lastkapacitet (sdsom fordon med totalvikt 6ver 32 ton) mer dn ekipage med simre

lastkapacitet.
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Geografiskt anpassad skatt

Utredningen foérordar ett system som dr avstindsbaserat. I utredningen anges ocksa att detta system ska anpassas
geografiskt. I storstadsomriden kommer skatten bli hogre, motiverat med tringsel-, buller- och luftkvalitetsskal.
Utredningen foreslar dven att den avstindsbaserade skatten ska anpassas utifrdn lin, och att en ldgre skatteniva
7olesbygdsniva” ska tas ut i lin med lag befolkningstithet. Med glesbygdslin avses ldn dir befolkningstitheten ar
under 30 invanare per kvadratkilometer. Berérda lin dr Norrbottens, Jimtlands, Visterbottens, Dalarnas,
Visternorrlands, Givleborgs, Virmlands, Gotlands, Kalmar och Kronobergs lin. REV konstaterar att sidan
linsvis indelning f&r ligre skatt dr mycket grovmaskig. Méinga ’smakommuner’ med stora avstind och lig
befolkningstithet ligger i lin med stora stidder, och kommer dirfor orittvist drabbas av hogre skatt. En mer

finmaskig geografisk anpassning av skatten vore mer limplig.

Uno Jakobsson Johan Granlund
Ordfsrande Suppleant i styrelsen och féredragande

Riksférbundet Enskilda Vagar

Riksforbundet Enskilda Vagar &r en partipolitisk obunden organisation som har till uppgift att bistd dem som arbetar
med den enskilda vaghallningen i Sverige, tillvarata de enskilda vaghallarnas intressen samt representera dem
gentemot politiker, myndigheter och organisationer. For narvarande har forbundet drygt 13.000 medlemmar, alla
enskilda vaghallare vars vagar utgér en viktig del av landets lokala infrastruktur och tillsammans betjanar mer an
750.000 fastigheter.
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