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Enkel vigforvaltning i datorn

— frdn borjan till slut, med program fran Matriset:

¢ Skriv ut medlems- och fastighetslangd, moteskallelser, medlemsbrev och namnetiketter.
e Gor debiteringslangd, skriv ut fakturor, pdminnelser och momsrapport.

e Skot hela bokféringen, snabbt och enkelt.

e | s in fastighets- och agardata fran Excel (fran t ex Lantméteriet).

¢ 5and enkelt fakturor och mateskallelser via Postningstjansten.

e Utskrift, kuvertering, frankering och leverans av breven till postens fordelningscentral.

1 o
Winvag 4ilg8 Webbvag
Windows-program i din dator - IS . Webbaserat program i "molnet”
Med Winvag kan du ocksé gora projekt- § B Fungerar dven med Mac, Linux osv.
planering for grundinvesteringar, under- N Automatisk sdkerhetskopiering och

hall & liknande, folja upp genomférandet - krypterad anslutning mellan anvandare
samt anvanda ton/kilometer-metoden _ ; och server.

for enhetsutrakning och korrigeringar. ) . .
Tillaggstjanst: Hemsidestjanst Innehaller ocksa HEMSIDESTJANST:

(se till héger) - . e Fardiga, lattanvanda sid-layouter
e Bildgalleri
~_ai— RN ¢ Infoga egna hilder
Lis mer och bestill e | 3gg in losenordsskyddade doku-
ment — enbart fér medlemmar

e Manga farg- & stilalternativ
www. matriset.se e Kontaktblankett

programvaran pa:

Med dver tjugo drs erfarenhet fran forvaltning av enskilda vigar
och programproduktion for branschen. Vilkommen som kund!
k MCIi'I’ISGi' E-post: sales@matriset.se « Tel: 0734-25 52 89



fart i verksam-
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Som ni antagligen
redan mérkt inleder forbundet det
nya aret med en ansiktslyftning av
var uppskattade medlemstidning;
ny grafisk design och négra nya
grepp innehéllsméssigt. Hoppas ni
lasare tycker om forandringen! Var
stravan 4r att tidningen skall halla
fortsatt hog kvalité och ambitionen
ar ocksd att fortsatta med fordjup-
ningar med olika teman, som ef-
terfragas av er lisare. P4 sidorna 6-23
finner ni detta nummers tema; slitage-
ersittning. Detta stindiga huvud-
bry for manga enskilda véighallare
belyses ur lite olika vinklar, som jag
hoppas uppskattas!

Forbundets utdtriktade verksamhet
inleddes 2016 med den stora arligen
aterkommande maéssan for infra-
struktur, Transportforum i Linko-
ping. Med ménga besok i REV:s fina
monter och méjligheter till goda
kontakter savidl med politiker, myn-
dighetsforetradare och branschfolk
var deltagandet lyckat. Veckan efter
Linkoping var Borldnge destinatio-
nen for undertecknad och regio-
nansvarige Ost, Christer Angstrém.
Trafikverkets generaldirektér Lena
Erixon hade tillsammans med direk-
toren Per Wenner inbjudit till méte.
Over en god kopp kaffe och kaka
behandlades gemensamma frégor
och diskuterades bland annat hur
angeldgna investeringar i det enskil-
da vagnitet bor hanteras framover.
Motet var mycket lyckat; det kan

REV Bulletinen utges av Riksforbundet Enskilda Vagar

Tidningen utkommer med 4nr/ar, upplaga 13 500
exemplar.
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naturligtvis inte nog understrykas
vikten for férbundet och darmed
de enskilda vdghallarna, att ha en
fortlopande dialog och god kontakt
med Trafikverkets ledning.

Som vi berittade i férra numret ar
den nya hemsidan pé plats sedan
en tid tillbaka. For den som annu
inte loggat in dr det hog tid; val-
komna in pa www.revriks.se. Pa
hemsidan kan man inte bara fa bra
svar pa vanliga fragor och tillgang
till information samt mallar, efter
inloggning dr det dven mdjligt att
skota det mesta av sina administra-
tiva kontakter med forbundet.
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Vad benhover
din vag~

Vi ar specialiserade inom tankbeldggning och jobbar med
indrankt makadam, ytbehandling, infrasning, férstarknings-
atgarder, justering av ojamnheter, forsegling och allt annat
din vdg kan tankas beh6va. Oavsett om den dr relativt ny,
eller gammal.

Sla en signal, sa hittar vi basta l6sningen tillsammans.

Varmland, Dalsland, Ovriga Sverige

Bohuslan, Vastergotland, Karin Rundgren

Halland och Skane karin.rundgren@skanska.se
Erik Hassellund 010-44878 02
erik.hassellund@skanska.se

010-448 46 62

Ostergétland, Smaland
och Blekinge

Fredrik Elg
fredrik.elg@skanska.se
010-448 63 13

SKANSKA sansiase

circuscom.se
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Vigar tar stryk nar de utsitts for tunga transporter.

Riitten till slitageerséttning 8
Slitageersattnings-paragrafen 48 a § i anldggningslagen
underlattar for enskilda véghallare att fa erséttning for
slitage och skador.

Avtal om slitageersittning 11
REV har tagit fram en mall till avtal som féreningarna
kan anvdnda och ladda ner frain REVs hemsida.

Tre foreningar berittar 12
Tre samfillighetsféreningar, som dr medlemmar i REV,
berittar hur de ser pa och anvinder 48 a § AL i praktiken.

Ny dom stinger dorren for ersittning vid
avverkning av skog 16
Det kan bli oméjligt for vagsamfalligheter att fa ersatt-

ning for slitage och vagskador i samband med storre
skogsavverkningar. Det visar en ny dom frdn Mark- och
miljédomstolen.

Norréngen slet slitagetvist i domstol 18
Norrangens vigsamfillighet i Ostergdtland blev

veterligen forst i Sverige att slita en tvist om slitage-
ersittning i domstol.

Sveaskog tar ut slitageavgift av tung trafik 22
Statliga Sveaskog, landets storsta enskilda vaghallare,

tar ut ersittning av andra naringsidkare som behover
anvanda bolagets vigar for tunga transporter.

FORVALTNING

Infor stimman - Tips och rad 24
Det ar dags att borja forbereda 2016 érs forenings-

stimma. Bulletinen presenterar nagra tips och rdd

“pé vigen”
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Fragor & Svar 26

REVs sakkunniga besvarar fragor inom juridik,
lantméteri och vagteknik.

REV utvecklar Finlandsmodellen 29
REV har skickat ett reviderat forslag till
Justitiedepartementet.

Varens styrelsekurser 31
REVs kurser for fortroendevalda i vagféreningar
— alla platser och datum.

KRONIKA
G4 halva vigen 35

Allt var frid och fr6jd tills bruna kuvertet anldnde.
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& Anvind 4-potensregeln

6

VAGAR TAR

STRYK

FRAMFOR ALLT AV TUNGA TRANSPORTER

Text: Johan A. Lundberg

Att tunga transporter paverkar vigarna rader ingen tvekan om! Det giller i synnerhet de enskilda vigar-
na som sdllan dr konstruerade eller byggda for att klara upprepade belastningar av tunga fordon.

- Végen bryts ned sakta men si-
kert. Det kan gé fortare eller ta
lingre tid beroende pa den tunga
trafikens omfattning, véganlidgg-
ningens kvalitet och klimatologis-
ka faktorer, frimst férekomsten
av vatten i vigkroppen, forklarar
Sigurdur Erlingsson, professor i
vagteknik vid Vég- och Transport-
forskningsinstitutet, VTI, i Linké-

ping.

|
~ e

Varje enskild belastning pa en vig
bidrar i storre eller mindre ut-
strackning till dess nedbrytning.
En vig som utsitts for hog belast-
ning av tung trafik bryts ner for-
tare. Den klassiska modellen for
att beskriva nedbrytningen av vig-
ar ar den sé kallade 4-potensregeln
(se ruta nedan).

- 4-potensregeln bygger pa forsk-
ning som gjordes i USA i bérjan
av 1960-talet. Den anvénds fortfa-
rande for att grovt belysa hur olika
axellaster kan péverka vigar. Men
man ska ha klart for sig att vigbyggnadstekniken har utvecklats
sedan 1960-talet. Material och dimensionering ser annorlun-
da ut. For dagens vilbyggda svenska végar stimmer i regel inte
4-potensregeln, siger professor Sigurdur Erlingsson.

Men pé aldre vagar, som ar uppbyggda av simre material och
inte heller ar dimensionerade for tyngre trafik, kan 4-potensre-
geln anvindas for att belysa nedbrytningseffekten. For manga
enskilda vagar bér nog en hogre exponent dn 4 anvindas for
att fa en rattvisande bild, enligt professorn. Nér 4-potensregeln

- Tunga transporter och klimatfaktorer bryter ner vigarna, siger
Sigurdur Erlingsson, professor i vigteknik vid VTI i Linkoping.

utreddes i ett nordiskt projekt pa
1970-talet ansdgs 6,5 som en mer
riktig exponent for vigar som vi-
lar pa délig grund och innehéller
mycket finmaterial.

R

— En vigkropp ska inte innehalla
for stor mangder finmaterial, utan
den ska vara uppbyggd av grév-
re stenpartiklar. Da far vdgen bra
stabilitet och hégre barighet, séger
Sigurdur Erlingsson.

Beldggning spricker och

vatten tranger in

Nar vigar utsitts for belastning fran
tung trafik hdnder det saker bade
pé ytan och pa djupet. Om vigen
ar asfalterad uppstar det sprickor
i underkant av beldggningen som
efterhand sprider sig uppét. Hoga
axeltryck astadkommer &dven toj-
ningar i beldggningsytan som ef-
terhand resulterar i att det bildas
sprickor ovanifrdn. Nir asfalten
borjar spricka fir det konsekvenser.
Dels forsimras beldggningens bé-
righet och formaga att sprida trafiklasterna till underliggande
lager, dels 6kar intrangningen av vatten i vigkroppen vid regn
och snosmiltning. Sammantaget leder detta till en snabbare
skadeutveckling och nedbrytning av hela vigkonstruktionen.
Forskningen visar entydigt att vatten i vagkroppen ar mycket
déligt. Ju hogre fukthalten dr, desto samre blir barigheten. Det
beror bland annat pa att friktionen i bar- och forstarkningslager
férsamras och att materialet kommer i rorelse.

— Innehéller vigkroppen for mycket finmaterial forsaimras

A

Regeln sdger att den relativa nedbrytningen av ett fordon med
axellasten A jamfort med ett fordon med axellasten B 4r (A/B)*. Det
betyder exempelvis att en axellast pa 10 ton har 10 000 ganger storre
nedbrytningseffekt pa vagen dn en axellast pa 1 ton. En férdubblad
axellast fran 4 till 8 ton 6kar nedbrytningseffekten 16 ganger.

BULLETINEN 2016 no 1

Tungtrafik-avgift pa allménna vigar utreds

I framtiden kan det bli aktuellt for staten att ta ut slitageavgift, ocksa
kallad kilometerskatt, av den tunga trafiken pa det allminna vagnitet.
Fragan utreds for narvarande av en kommitté pa uppdrag av regeringen.
Den tunga trafiken anses inte bira de kostnader den férorsakar genom
vigarnas nedbrytning. Utredarna ska presentera sina slutsatser i december
2016.



—o—  Drag tjning
—o=  Tryck wjning

¥ Verdkal jning

Nedbéjning

Belidggning

Biirlager
Forstarkningslager

Undergrund

Nir védgen utsitts for hoga axellaster uppstar spanningar och tojningar i bade belaggning och vagkropp. Trycktdjningarna i beldggningens ovansida och
dragtojningar i dess undersida gor att asfalten spricker. Tojning i underliggande bar- och férstarkningslager, kan ocksa leda till permanenta deformationer i
form av spar och séttningar. Det ér stor skillnad pa det slitage som en tung lastbil fororsakar jamfort med en personbil. Det visar bland annat den sa kallade

4-potensregeln. Il fr. Sven R. Ohlson, Logogrande

ocksa drineringen av vagkroppen. Under tjallossningsperio-
den eller under perioder nir det regnar kraftigt kan de ta tid
innan vattnet férsvinner. Vagen blir da mycket kédnslig fér tung
belastning, sager Sigurdur Erlingsson.

Han tillagger att den viktigaste faktorn for att behalla barighe-
ten i en vag ar att halla vattnet borta.

— Vidgytan ska vara tit och ha ritt lutning sa att vattnet kan rin-
na av. Vagkroppen ska bestd av dranerande material och végs-
lanter och diken ska vara i ordning sa att vigomradet kan av-
vattnas, sdger Sigurdur Erlingsson.

Anvind ritten till viktrestriktioner

Végingenjor Leif Kronkvist, Riksférbundet Enskilda Végar,
konstaterar att det ar en fordel om tunga transporter kan ge-
nomforas nir vigarna ér tjalade.

— D4 har dven sdmre vigar hog bérighet, sdger han.

Han betonar att styrelser i vigsamfilligheter har all anledning
att vara vaksamma nér det géller tunga transporter pa forening-
ens vagnat. Att ha viktbestimmelser som &r anpassade till
vagens konstruktion och bérighet ar viktigt for att kunna bedri-
va en langsiktigt god vaghallning.

— Det kan bli vildigt dyrbart fér féreningens medlemmar an-
nars.

Permanenta och tillfilliga viktrestriktioner &r en fraga som
foéreningarna har full bestimmanderitt 6ver, konstaterar Leif
Kronkvist.

— Det dr viktigt att man som véghallare utnyttjar detta och ex-
empelvis sdtter ner hogsta tilliten brutto- eller axelvikt nér for-
héllandena sa kraver. Det dr viktigt att ha en konstruktiv dialog
med medlemmarna i dessa fragor, for det 6kar forstaelsen for
och efterlevnaden av restriktionerna. Om det dr s att foren-
ingen féir statsbidrag till vighallningen bor samrad ske med
Trafikverket eftersom viktrestriktioner kan péverka bidragets
storlek, sager Leif Kronkvist.

Skydda vigen med hjilp av Trafikforordningen

I fraga om en enskild vég skall dgaren av vdgen avgora om trafik med motordrivna fordon eller ett visst eller vissa slag av sadana fordon far dga rum.
Sddant forbud far avse dven fordon med viss storsta bredd, langd eller vikt. Kalla: Trafikférordningen 10 Kap. 10 §. Férbudet utmirks av vighallaren

med ldmpligt vigmarke och tilldggstavla enligt vaigmarkesférordningen.

BULLETINEN 2016 no 1 7
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48 a § ANLAGGNINGSLAGEN

Om en fastighet som deltar i en gemensamhetsanldggning som avser vig tillfélligt anvdnder anldggningen i vdsentligt storre
omfattning 4n som far anses svara mot fastighetens andelstal for driftskostnaderna, ar fastighetens dgare skyldig att till samfll-

igheten utge skilig ersittning for de kostnader som uppkommer till f6ljd av den dndrade anvindningen.Vid tvist angdende fraga
som avses i forsta stycket skall talan vdckas hos mark- och miljédomstolen. Forarbeten: Prop. 1996/97:92 Enskilda vagar; SOU

1996:46 Enskilda végar.

RATTEN TILL
SLITAGEERSATTNING

NAR VAGEN BELASTAS MED TUNGA

TRANSPORTER

Text: Hiakan Weberyd, Optimus Advokatbyrd AB

Slitageersdttningsparagrafen
48a § i anldggningslagen under-
littar for landets enskilda vdig-
hallare att fa ersdttning for sli-
tage och skador som fororsakas
av medlemmars transporter.

I den hir artikeln gdar advokat
Hdkan Weberyd, Optimus advo-
katbyra, igenom vad som gdller.

Den 1 januari 1998 6ppnades genom 48
a § i anldggningslagen mojligheten for
enskilda vighallare att fa ut kostnader av
fastighetsigare som anviander samfilld
vag sa att onormalt slitage eller skador
uppkommer. Det var i alla fall lagstifta-
rens avsikt.

I dag ar det ménga vag- och samfillig-
hetsféreningar runt om i Sverige som pa
olika satt anvander sig av bestimmelsen
for att astadkomma en mer rttvis fordel-
ning av végens driftkostnader och for att
sakra resurser till en langsiktigt god vag-
héllning.

Men det finns ocksé foreningar som ald-

rig utnyttjar sin lagliga rétt till slitageer-
sattning. Inte sillan beror det pa att man

BULLETINEN 2016 no 1

inte kdnner till att mojligheten finns. S&
14t oss ta det hela fran borjan:

Agare till fastighet som ingér i en vég-
samfillighet kan tillflligt beh6va an-
vinda den samfillda végen i stérre om-
fattning 4n som svarar mot det andelstal
for vagens drift som fastigheten tilldelats
vid lantméteriforrittning. I forarbetena
till 48 a § (Prop. 1996/97:92) anges som
exempel pa anvindande av tillfillig ka-
raktdr pagaende byggnadsarbeten eller
annat anldggningsarbete som medfor
utdkat transportbehov. Vidare anges att
en storre skogsavverkning tillfalligt kan
belasta vigarna i avsevirt storre utstrack-
ning &n normalt. Bestimmelsen anses
ocksa vara aktuell ndr en ny naringsverk-
samhet startar och det kan vara svért att

sdkert sdga hur omfattande och varaktig
den nya verksamheten blir.

Vad lagstiftaren alltsd velat komma till-
ritta med ar de problem som uppkom-
mer nér fastighetsdgarens utékade trans-
portbehov leder till onormalt slitage eller
skador pa vigen. Aven om en entreprendr
eller dkare anlitas for transporterna ér det
fastighetsédgaren som ar erséttningsskyl-
dig gentemot foreningen for slitage och
skador. Fastighetsagaren kan alltsd inte
freda sig fran kravet genom att skylla pa
transportoren.

Endast merkostnader

Den ersittning foreningen kan begira
ska vara begrinsad till merkostnaderna
och den ska bestimmas efter en skalig-
hetsbeddomning i varje enskilt fall. Detta
innebdr att man, dtminstone inte med
lagstod, kan anvanda sig av schabloni-
serade slitageersittningar, vilket manga
foreningar gor idag och i och for sig gott
kan fortsitta med. Men om fastighets-
agare nekar betala enligt schablon mas-
te foreningen goéra en bedémning i det
enskilda fallet och anpassa kravet till de
verkliga merkostnaderna.

Ersattningsskyldigheten tacker det oka-
de slitaget pa vigyta och vigkropp samt
direkta skador pa vaigomrédet som trans-
porterna ger upphov till. Nér det &r friga
om direkta, for 6gat synliga skador ar det
oftast littare att faststalla och prissatta

Hdékan Weberyd, Optimus Advokatbyrd



Slitageersdttning enligt 48 a § dr oftast aktuell i samband
; med bygg- och anliggningsarbeten pd fastigheterna.
._ - ' " _Foto: Johan A. Lundberg.

P =

foreningens merkostnad. Nér det ér fraga
om slitage, alltsd i huvudsak den gradvisa
nedbrytning av vigkroppen som tunga
transporter fororsakar, blir saken genast
mer komplicerad. Att vagkroppens un-
derliggande bér- och forstarkningslager
bryts ned i fortid till f6ljd av tung trafik
ar val kint. Vid varje axeloverfart sker
en viss utmattning av vdgen. Samfillda
végar brukar vara extra kinsliga eftersom
de flesta av dem inte ar byggda for att

béra tunga fordon, dtminstone inte i vé-
sentligt 6kad omfattning. Det finns inte
négon i lag angiven modell for hur mer-
kostnaden for detta slitage ska berdknas.
Har intill hittar du en modell som man
kan anvdnda som utgédngspunkt. Men det
ar viktigt att inse att dven andra faktorer
kan behova végas in for att komma fram
till en skalig ersittningsniva for merkost-
naderna.

Om det uppstar tvist mellan foreningen

A& SA KAN SLITAGEERSATTNING BERAKNAS

och en enskild fastighetsigare om er-
sittning enligt 48a § anldggningslagen
provas en sadan tvist i mark- och milj6-
domstol.

Slitageersittning = antal ton som de tillfilliga transporterna belastat vigen med / antal ton som fastighetens andelstal ar berdk-
nat efter x fastighetens aktuella &rsavgift till vigens driftkostnad.

Exempel: foreningens medlem bebor en permanentbostad, vars drliga belastning pa vagen édr beraknad till 2 100 ton i enlighet
med lantmateriets schablon. For detta betalar medlemmen en drsavgift till vdgens driftkostnad som uppgér till 2 000 kr. Med-
lemmens tillfalliga transporter visade sig belasta den samfallda vigen med 6 300 ton, det vill sédga tre gdnger mer 4n andelstalet
ar berdknat efter. En tdnkbar ersittning for den utmattningseffekt transporterna férorsakat skulle da vara 6 300 ton / 2 100 ton x

2000 kr = 6 000 kronor.

A VASENTLIGT STORRE ANVANDNING

Tva rekvisit ska vara uppfyllda for att foreningen ska kunna ta ut slitageersattning enligt 48a §:

« Fastighetsdgarens utdkade transportbehov ska vara av tillfllig karaktdr. Om den utékade viganvandningen forvéntas bli be-
stdende ska foreningen inte ta ut slitageersattning utan se till att fastighetens andelstal for vagens drift justeras.

« Fastighetsdgarens utdkade transportbehov ska medfora att vagen anvinds i vdsentligt stérre omfattning dn som férutsattes vid
bestimmandet av fastighetens andelstal. For att kunna ta stallning till om detta rekvisit ar uppfyllt far féreningen férsoka jamfora
antalet transporter och kanske dven vikten av dessa och med den trafikméngd andelstalet &r baserat pa.

BULLETINEN 2016 no 1
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..att tanka pd

o Se till att foreningen har regler for
tunga transporter och tydliga riktlinjer
for uttag av slitageersittning. Det &r en
fordel om regler och rutiner antagits pa
en stimma. Paminn kontinuerligt om
regelverket och lagg upp information pa
hemsidan om féreningen har en sddan.

o Véghéllare som haller god kontroll pa
sin vag, fortlopande dokumenterar vé-
gens skick (gdrna dven i bild), noterar
de tunga transporter som sker och vem
som foretar dem, besiktar vdgen, allra
helst med oberoende part, fére och efter
tunga transporters foretagande, har klart
bittre forutsattningar att ro hem ett krav
pé ersdttning dn den som inte har dessa
rutiner.

o Ofta ér slitageersittningarna inte sér-
skilt hoga, det viktigaste for foreningen
ar egentligen att den som avser att foreta
tunga transporter atar sig att aterstélla

eller bekosta foreningens kostnader for
en aterstillning av vdgen efter de tunga
transporterna.

"Ofta dr slitageer-
sdttningarna inte

sdarskilt hoga...”

o Alldeles ypperligt 4r om vaghéllaren
och fastighetsdgaren redan i forvag kan
goéra upp om tagen i avtal. REV har for
dndamalet tagit fram ett avtalsforslag
som gér att anvanda, se nésta sida. I mer
komplicerade situationer, t ex i samband
med att en exploator ska anvdnda sig av
vagarna under en langre tid, kan det fin-
nas anledning att uppratta sarskilda av-
tal. D4 kan det vara klokt att konsultera
advokat.

o Om 48a § anldggningslagen inte kan
anses vara tillimplig finns alltid moj-
lighet att snegla pa skadestdndslagens
bestaimmelser. Den enskilde vdghallaren
far dock dé vara beredd pa att kunna
styrka att det 4r den som utfort trans-
porten som férorsakat skadorna och att
skadorna uppkommit av vardsloshet.
Att kunna rikta krav mot annan én den
som faktiskt utfort transporten &r knap-
past mojligt.

Nir tunga transporter kor pa enskilda vigar bildas ofta spdr. Dikena forstors ldtt nir vigkroppen trycks utdt av belastningen.
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Avtal om

ANVAND REVs MALL

SLITAGEERSATTING

Text och foto: Johan A. Lundberg

Foreningarna bor ha tydliga regler och rutiner for bedomning och uttag av slitageersdttning.

— Jag forordar att styrelsen och den enskilde medlemmen tecknar ett sdrskilt avtal som reglerar
ersittningsskyldigheten. REV har tagit fram en sdrskild mall for detta,

sidger advokat Hdikan Weberyd, Optimus advokatbyra.

En anledning till att féreningar tycker att
problematiken ar jobbig att hantera ar att
man saknar regler och rutiner. Styrelsen
agerar kanske valhédnt och ér daliga pé att
kommunicera. Medlemmarna vet inte
sikert vilka regler som giller utan kor
kanske i gdng med tunga transporter till
husbygget utan nagon férhandsanmalan.
Nér man langt senare ska forsoka bringa
klarhet i vad som hint och vilka mer-
kostnader olika tunga transporter foror-
sakat blir det problem for alla parter och
tvister uppstar.

- Darfor kan det inte upprepas nog
maénga ganger hur viktigt det ar att for-
eningen har en ordning som innebér att
medlemmarna ar skyldiga att anmala till-
falligt okat transportbehov till styrelsen
innan transporterna inleds, sdger Hakan
Weberyd.

Alldeles ypperligt ar det om véghéllaren
och fastighetsdgaren i forvag tecknar ett
separat avtal om hur ersittningen for sli-
tage och eventuella skador pé forening-
ens vagar ska regleras, menar han.

— D4 vet bada parter vad som géller och
man minskar risken for tvister i efter-
hand.
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Manga foreningar

anvinder REVs avtalsmall

REV har tagit fram en mall till ett sa-
dant avtal. Avtalet innebdr att styrelsen
och den enskilda medlemmen i forvig
kommer dverens om en skalig ersittning
for det slitage som den utokade trafiken
berdknas orsaka pa vigkroppen, dels om
lamplig depositionsavgift. Bade slitage-
ersittningen och depositionen ska be-
talas till féreningen innan transporterna
startar. Nér transporterna upphort alig-
ger det medlemmen att meddela detta.
Styrelsen ska darefter kalla till gemensam
efterbesiktning av vdgen. Synligt slitage
och eventuella skador ska dokumente-
ras och protokollféras. Darefter aligger
det styrelsen att inom viss tid skriftli-
gen redogora for eventuella skador och
samtidigt presentera eventuellt krav pa

Mallen kan laddas ner av medlems-
foreningar fran forbundets hemsida
www.revriks.se.
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ersittning. Eventuell ersattning ska i for-
sta hand tas frdn den inbetalade depo-
sitionen, varvid det star foreningen fritt
att ta i ansprak skalig andel darav. Icke i
anspraktagen del, ska omedelbart betalas
tillbaka till medlemmen.

Eventuell tvist om avtalets innehall far
avgoras i mark- och miljodomstol.

- REV-modellen har den fordelen for
foreningen att om det blir tjafs i efter-
hand si finns ett skriftligt avtal mellan
parterna. Det 6kar féreningens mojlighe-
ter att fa ut en skalig ersattning dven om
drendet skulle drivas vidare till domstol,
sdger Hakan Weberyd.
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TRE FORENINGAR BERATTAR

REGLERNA RESPEKTERAS INTE

Rilla tall samfallighetsforening

Text: Johan A. Lundberg

OBS max 12 ton totalvikt!

Wagen ar byggd endast for [t trafik

Riilla Tall samfiillighetsférening pa Oland forval-
tar en vig med viktrestriktioner som inte alltid

foljs.

— Tyvirr forstir man inte vilka skador tunga
transporter stdller till med eller varfor man ska
betala slitageersdttning, sdger ordfoéranden
Lennart Palmberg.

Rélla Tall samfillighetsférening forvaltar ca 2,2 kilometer vig
i Rélla fritidsby, beldgen mellan Férjestaden och Borgholm pa
Oland. Foéreningen har 42 medlemmar, varav 11 dr permanent-
boende och resten fritidsboende.

— Var vdg dr en gammal kostig som numera dr en belagd vig,
“en grusvdg med mossa”. P4 en stricka har vi lagt atervunnen
asfalti ovrigt har vi tankbeldggning, berittar Lennart Palmberg,
som har fritidshus i omréadet och varit vigsamfillighetens ord-
forande i 14 4r.

Beldggningen kors sonder

Eftersom vagen har dalig underbyggnad och féreningen tidiga-
re haft problem med tung trafik som kort sonder belaggningen
bestimde styrelsen for tio &r sedan att infora viktbegrdnsning
for fordon som far trafikera vagen. Sedan 2004 4r den maxima-
la tillatna bruttovikten 12 ton. Vid infarten till omradet sitter
ocksa en skylt som informerar om att 6vertriddelser polisanmals
och att dispens av styrelsen krévs for transporter 6ver 12 ton.
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Lennart Palmberg, ordférande i Rilla Tall samfillighet pé Oland,

— For dispenser tar vi ut en ersédttning, som varierar i storlek
beroende pé transporternas tyngd och korstrickan. Aven vi-
derleksforhéllanden och vagens kondition vid sjélva transport-
tillfallet tas med i bedomningen. Erséittningens storlek bestams
av tre styrelseledaméter i samréd, sdger Lennart Palmberg.

Styrelsen har fatt skall

Han konstaterar dock att regelverket inte varit populdrt, vare sig
bland féreningens medlemmar eller bland transportdrer som
har drenden till omradet.

— Tyvirr har reglerna inte respekterats av alla. Man forstar inte
vilka skador dessa tunga transporter stiller till med. Det kan-
ske inte marks nagra skador omedelbart, men pa sikt kommer
sprickorna. Till slut stdr man dar med en trasig vdg, som kostar
stora pengar att reparera, och som framtvingar en avgiftshoj-
ning. Men sa langt tdnker man inte, sdger Lennart Palmberg.

Han beréttar att styrelsen legat i och jagat "syndare” som brutit
mot reglerna for att kréva ersittning i efterhand.

- Vihar inte polisanmélt ndgon, men har 4nda lyckats fa in cirka
80 000 kronor i ersattning. Men vi har ocksé fatt ta emot myck-
et skall och ifragasittanden. Vi har ingen lust att leka poliser.
Vi vill inte heller ha en ordning i féreningen dir medlemmar
anklagar eller anger varandra for att ha kort tunga transporter
utan dispens. Det dr inte trevligt, sdger Lennart Palmberg.



Tydliga rutiner behdvs

Han forklarar att samfillighetsféreningens styrelse vill inféra
en enklare och tydligare modell for uttag av slitageersittning
for tunga transporter.

- Vi behéver en ordning dér det blir en sjélvklarhet f6r med-
lemmarna att i forvdg anmaila tunga transporter och betala sli-
tageersattning. Men ska vi lyckas med det tror jag vi behéver
ha enklare regler. Hittills har vi gjort berdkningar i varje enskilt
fall. Det dr i enlighet med paragraf 48a anldggningslagen, men
uppfattas som svarbegripligt eftersom det inte finns nagon all-
mdnt vedertagen berdakningsmodell.

Fullstiandig rittvisa gar inte att na

Ett hundraprocentigt rattvist system for att berdkna slitageer-
sittning tror han inte dr mojligt att astadkomma. Enkelheten
kanns viktigare.

— Jag tror att styrelsen kommer att foresla stimman att en tung-
trafikavgift for enstaka transporter tas ut enligt en schablonise-
rad prislista, dédr en leverans av grus kostar si och sa mycket, en
leverans av taktegel si och s& mycket o s v. Avgiften foreslas bli
lika for alla, oavsett var i omradet man har sin fastighet. Trans-
porter under tjéllossning blir definitivt forbjudna

Stérre ombyggnader eller nybyggnader pa fastighet ska anma-
las till styrelsen och foregés av moten mellan medlem/ansvarig
byggledare och styrelse.

- Vid métet ska uppgifter om byggets transportbehov lamnas.
Uppgifterna far ligga till grund for berdkning av slitageavgift.
Det kan handla om avgifter pd mellan 10 000 och 20 000 kro-
nor, som medlemmen kan ta med i kalkylen fér hela bygget,
sdger Lennart Palmberg

BETALAR BARA FOR SKADOR

Gislovs vigforening

I Gislovs vigforening i Skdne far medlemmar som
behover dverbelasta vigen i samband med bygg-
projekt betala ersdttning till foreningen om det
uppstdr direkta skador pd vigen eller i vigomrd-
det.

- Tidigare hade vi ett annat regelsystem, men det blev for myck-
et tjafs, sdger ordforande Sven-Ingvar Géransson.

Gislov vigforening har 330 fastighetsigande medlemmar och
forvaltar ca 5-6 kilometer kustnara vig, strax 0ster om Trelle-
borg. 85-90 procent av fastigheterna bebos aret runt.

— Men det finns lite fritidshus och négra obebyggda tomter ock-
sd, sager Sven-Ingvar Goransson, som deltagit i styrelsearbetet
i manga &r och varit ordférande sedan 2009.

Féreningen uttaxerar ca 320 000 kronor i avgift frén medlem-
marna varje ar. Permanentboende betalar 900 kr (3 andelar),
fritidsboende 600 kr (2 andelar) och dgarna till obebyggda tom-
ter 300 kr (1 andel).

— Att dgarna till obebyggda fastigheter ska betala s& pass mycket
ar egentligen orimligt, men om ska vi dndra pa det kravs en
ny lantmateriférrattning och det blir alldeles for dyrbart, sager
Sven-Ingvar Goransson.

Betalar for skador — men inte slitage

Hur gor ni ndr medlemmar tempordrt behover anvinda vigen
mer dn de betalar for genom drsavgiften? Tar ni ut slitageersdtt-
ning enligt 48a § i anldggningslagen?

— Nej, inte fullt ut. Tidigare hade vi ett regelverk som innebar

att medlemmar fick betala 5000 kronor i schablonersattning vid
byggande av nytt hus och 2 000 kronor vid tillbyggnad.

Gav transporterna upphov till skador pé vigen skulle medlem-
men dven ersétta dessa.

Men det ledde till mycket tjafs eftersom det inte fanns nagon
Kklar definition f6r vad som var nybyggen och vad som var till-
byggnader. Vid byggande av nya bostadshus var det i regel inga
problem att f& medlemmar att betala, men nar det géllde min-
dre projekt som byggande av carport, garage, gaststugor etc var
det svarare. Méanga blev vildigt irriterade 6ver att bli debiterade
den hir extra avgiften. Vi i styrelsen tyckte ocksé det var job-
bigt. Darfor foreslog vi vid en stimma att schablonerséttningen
vid byggnadsarbeten skulle tas bort. I dag har vi den rutinen att
medlemmar enbart blir ersattningsskyldiga vid direkta skador,
berittar Sven-Ingvar Goransson.

Men tanken dr ju att slitageersdttningen dven ska ticka det dol-
da slitaget, de tunga transporternas gradvisa utmattning av vig-
kroppen, som forkortar vigens livslingd och leder till framtida
reparationer?
- Jo, men vi tycker inte
att vi behover ta ut na-
gon avgift for det dolda
slitaget. Végar ar ju till
for att koras pa och vi
har inga direkta slitage-
problem. Vi tycker inte
att man ska behova be-
tala extra utover arsav- i |
. . yw " Sven#Rygyar Goransson,
giften bara for att man oy ﬂzl';s‘-;vs g foraring
bygger och végen inte R
kommer till skada.

- tre foreningar berdttar




GRANNSAMJAN VIKTIGARE
AN NAGRA TUSENLAPPAR...

Morby vagsamfillighet

Text och foto: Johan A. Lundberg

Morby vigsamfillighet pa Firingsé utanfor
Stockholm tar endast ut “slitageavgift” ndr tidi-
gare obebyggda tomter ska bebyggas.

Morby ér ett lantligt omrade pa Faringsé i Ekeré kommun, vés-
ter om Stockholm, som dndrat karaktdr under senare ar: frdn
bondby till detaljplanerat och expanderande villaomréde

- I dag &r 112 fastigheter anslutna
till féreningen, men det kommer att
bli fler i takt med att tomter styckas
av, sdljs och bebyggs, sdger Jan S6-
derman.

Han &r ordforande i Morby vag-
samfillighet som férvaltar omra-
dets vigar, en asfalterad huvudvag
och ett antal stickvdgar med slitla-
ger av grus.

Tar ut slitageavgift for
byggtransporter

Tar ni ut slitageersittning av med-
lemmar enligt 48a § i anligg-
ningslagen?

— Nej, det har vi inte gjort. Eller rat-
tare sagt: det beror p& vad du men-
ar med slitageersattning? Vi tar ut
en slitageavgift av medlemmar som képt en obebyggd tomt och
ska bygga hus pa den. De fér i dagsldget betala en engéngsavgift
till foreningen for sina kommande byggtransporter. Avgiften
raknas upp med index och uppgar i dagslaget till 5 100 kronor.

Féreningens styrelse fakturerar ut avgiften nar man fatt medde-
lande fran kommunen att medlemmen beviljats bygglov. Alla
“nybyggare” betalar samma avgift.

— Vi gor ingen skillnad pa var utefter vagen fastigheten ar be-

ldgen, om det &r en kortare eller ldngre stracka av vdgen som
maste anvinds for transporterna.
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- Vdra vigar har hittills klarat byggtransporterna bra,
sdger Jan Soderman i Morby

Uppstar direkta skador pa vig eller vigomrade som en {6ljd av
transporterna kan medlemmen fé betala reparationen av dessa,
men dé ska bevisldget vara otvetydigt.

— Det ar sa vi har bestamt, men hittills har vi inte haft nagra sto-
ra skador pa vdgarna som vi kunnat hénféra till byggtranspor-
ter. Vara vagar ar bra byggda, sdger Jan Séderman.

Inga konflikter
Féreningens beslut att ta ut slita-
geavgift av medlemmarna vid ny-
byggnadsprojekt har hittills inte lett
till nagra konflikter.

- De som koper en tomt hir och
ska byggas hus informeras om vilka
regler som galler.

Fakturan pé slitageavgiften kom-
4 mer inte som en dverraskning. Hit-

. tills har alla betalat. Vi har inte haft
négra rattsliga tvister.

Hur skulle styrelsen agera om en
medlem vdgrar att betala slitageav-
giften?

- Om en medlem inte vill betala
kommer vi knappast att processa

1 ]urldlskt I Styrelsen tkaer vi att

grannsamjan dr viktigare dn nagra tusenlappar, siger Jan So-
derman.

- tre foreningar berdttar
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NY DOM

STANGER DORREN FOR ERSATTNING VID
AVVERKNING AV SKOG

Text Johan A. Lundberg

Mark- och miljédomstolen har i
en nyligen avkunnad dom nekat
en vigsamfillighet slitageersditt-
ning for de skador som uppkom
da en medlem lit forsla ut skog
fran sin fastighet vid en stérre
avverkning.

Domen ér ett bakslag for enskilda vig-
héllare, menar advokat Hakan Weberyd,
Optimus Advokatbyra.

— Konsekvensen av domen ér att det ver-
kar omojligt f6r landets enskilda vaghal-
lare att med stod av 48 a § i anldggningsla-
gen fa ut slitageersittning vid onormalt
slitage och skador som uppkommer till
f6ljd av skogsavverkning, sdger han.

Hékan Weberyd har foretritt en samfal-
lighetsforening i Ale kommun i det ak-
tuella malet och ar mycket besviken pa
domen, som han menar strider mot lag-
stiftarens mening med 48a §.

- Domstolen har litit en uppfattning
uttalad i Lantmadteriets handbok om
anldggningslagen vidga tyngre an sjdlva
lagen. Enligt lagens foérarbeten ska trans-
porter vid 7storre skogsavverkningar”
kunna omfattas av bestdimmelsen.

Storre skogsavverkning

— vad dr det?

Enligt Hikan Weberyd torde slutavverk-
ning pa en skogsfastighet i allmédnhet
kunna karakteriseras som storre skogs-
avverkning” Men Lantmiteriet gor en
annan tolkning i sin handbok om an-
liggningslagen. Myndigheten
dér: “En storre skogsavverkning kan till-
falligt belasta vigarna i avsevirt storre
omfattning dn vad som uppenbart ingdr
i grunderna for andelstalet. Detta kan till
exempel vara fallet om en stor del av fast-
ighetens skog mdste avverkas pd en ging

skriver
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pa grund av stormskador. En 'vanlig’ slu-
tavverkning torde dock normalt sett vara
inkalkylerad i fastighetens driftsandelstal.
Nagon extra fakturering av kostnader for-
orsakade av sddana skogsavverkningar
kan i sa fall inte ske med stod av 48a §.”

Vigrade betala slitageersittning

I det aktuella fallet hade en markéagare
hosten 2012, utan foranmailan till sam-
fallighetens styrelse, latit forsla ut en
storre mangd virke, ca 1540 ton, fran sin
fastighet i samband med slutavverkning.
Transporterna fororsakade skador pa va-
gen i form av spérbildning och forstérda
diken. Kostnaden for att reparera skad-
orna uppgick till 12 000 kronor. Fastig-
hetsdgaren, som vid tiden betalade 300
kr i &rsavgift for sin andel i vagens drift-
kostnader, ansag sig dock inte skyldig att
betala slitageerséttning enligt 48a §.

— Skogségaren ville inte gora ratt for sig.
Foreningen beslot dé, inte minst av prin-
cipskdl, att ta fallet till domstol, siger Ha-
kan Weberyd.

Dir forlorade alltsd foreningen. Dom-
stolen konstaterar visserligen att det antal
ton, som skogsédgaren tillfélligt transpor-
terat pa vdgen (ca 1540 ton), var ndstan
atta ganger hogre dn det arliga antal ton
som fastighetens andelstal var berdknat
efter (450 ton). Trots det ansag domsto-
len inte att fastighetsdgaren anvént viagen
i vésentligt storre omfattning dn andels-
talet tackte.

Paragrafen verkningslos for

skogstransporter

Domstolen menade tvirtom att trans-
porterna med rage rymdes inom fast-
ighetens asatta andelstal. Precis som
lantméteriet menar domstolen att skogs-
fastigheters schabloniserade andelstal for
vagens driftkostnader omfattar samtliga
transporter till och fran fastigheten un-
der skogens hela omloppstid, vilken i

sodra Sverige brukar berdknas till 65 ar.
Eftersom skogsédgarna for det mesta an-
vander vdgarna mycket sparsamt under
merparten av dessa 65 ar anser domsto-
len att de i samband med storre avverk-
ningar har ritt att 6verutnyttja védgen
tempordrt utan att bli skyldiga att betala
slitageersdttning enligt § 48a. De mer-
kostnader transporterna da fororsakar
anses skogsdgaren redan ha betalat for
med avgifter betalade under tidigare ar
da vdgen knappt anvénts.

— Domen innebdr att det i stort sett &r
omdijligt att anvinda 48a § i anldgg-
ningslagen pa skogstransporter. I stillet
kommer landets enskilda vdghéllare att
vara hinvisade till att anvdnda skade-
standslagen for att komma till rdtta med
skogsagare som inte vill gora ratt for sig.
Det blir en d4nnu mer komplicerad pro-
cess, siger Hakan Weberyd.

Han tillagger att de stora skogsbolagen,
som har andelar i manga vagsamfillig-
heter runt om i landet, i allminhet ar
duktiga pa att aterstélla vagarna efter
avverkningstransporter.

- De tar i regel ansvar for sin verksam-
het. Problemet dr mindre nograknade
skogsagare, som inte vill ta sitt ansvar
utan forséker dyvla 6ver sa mycket som
mojligt av slitagekostnaderna pé andra
deldgare i samfalligheten.

Domen ir 6verklagad

Innan presslaggningen har Mark- och
miljoéverdomstolen meddelat att man
inte lamnar prévningstillstand, efter att
féreningen 6verklagat. Foreningen har
dock givit mig i uppdrag att 6verkla-
ga till Hogsta domstolen sdger Hakan
Weberyd, som alltjamt hoppas pa en
andring av mark- och mijédomstolens
beslut.



Mer info: Vanersborgs tingsritt
Mark- och miljodomstolen
dom 2015-11-16, Mal nr F 995-15

" Fotograf Lars Erik Klockar/DT
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NORRANGEN SLET
SLITAGETVIST I DOMSTOL

Text: Johan A. Lundberg
Foto: Norringens samfillighetsforening

Paragraf 48 a i anliggningslagen infordes 1998 men vildigt fa fall har provats i domstol och inget
i higsta instans. Norringens samfillighetsforening i Ostergotland dr en av fa foreningar, som tagit
fragan till domstol dd dgarna till fyra fastigheter inte godtog foreningens krav pd slitageersdttning.
Domen har inte tidigare uppmdirksammats i Bulletinen, men dr av stort principiellt intresse bdade for

jurister och fortroendevalda i vigsamfilligheter.

Norringens belagda vigar vilar pa gammal sjobotten och dr dérfor
mycket kdnsliga for tung belastning.
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Norrangens samféllighetsfor-
ening forvaltar ett litet vignat
i ett gammalt och vackert
beldget sommarhusomra-
de invid sjon Stora Rangen
i Linkopings kommun. Det
handlar om enkla, obyggda
vagar med lag barighet som
i stor utstrickning vilar pa
gammal sjébotten. Aren 2006
och 2007 utsattes végnitet
fér ménga och tunga trans-
porter nér flera medlemmar
startade eller hade pagdende
bygg- och anlaggningsprojekt
pé sina fastigheter. Transpor-
terna fororsakade omfattande
vagskador, som 2008 reparera-
des av foreningen fér 591 000
kr. Samma ar skickade styrel-
sen ut ersdttningskrav till 12
medlemmar, vars transporter
i olika grad ansags ha orsakat
skadorna, med hénvisning till
48a § i anldggningslagen. Half-
ten av medlemmarna accep-
terade ersdttningskraven och
betalade. Men sex medlemmar
bestred kraven helt eller delvis
med olika argument.

Till domstol

Efter beslut pa stimman 2008
valde foreningen att lata slita
tvisten i domstol. I den omfat-
tande domen pé 35 A4-sidor
fastslar Mark- och miljédom-

stolen i Vix;jo att fastighetsa-
garna dr ersittningskyldiga for
sina transporter enligt

48a § i anldggningslagen.
Samtliga har tillfalligt anvént
det samfillda vagnatet i va-
sentligt hogre omfattning “dn
vad som normalt brukar anses
erforderligt for en fastighet
avsedd endast for bostadsdin-
damal”.

Delat ansvar

Tillsammans har de svarandes
transporter gett upphov till
skador som medfort merkost-
nader for védgsamfilligheten.
Domstolen konstaterar att
fastighetsdgarna inte kan und-
gd ersattningsskyldighet pa
grund av att skadesituationen
ar svarutredd. “Det mdste vara
mdjligt att fordela ansvaret for
dessa totalskador pd de olika
svarandena dven om varje en-
skild skadedel inte med abso-
lut sikerhet kan knytas till var
och en av de svarande parter-
na”. Domstolen menar ocksé
att fastighetsdgarna inte kan
undga ersattningsskyldig-
het med hanvisning till att
féreningen vid tidpunkten
saknade rutiner for att ta ut
slitageersdttning  for med-
lemmars bygg- och anligg-
ningstransporter.



Domstolens skilighetsbedomning

Foéreningens krav p& de sex medlemmarna uppgick totalt till
477 000 kronor. Det beloppet bantade domstolen till 250 000
kr. Tre dgare till fastighet A démdes att i slitageerséttning betala
totalt 15 000 kr (jamfért med yrkade 61 000 kr), dgaren till fast-
ighet B domdes att betala 55 000 kr (jamfort med yrkade 98 000
kr) och dgarna till grannfastigheterna C och D démdes var och
en att betala 90 000 kronor (jamfoért med yrkade 159 000 kr).

Att domstolen vid sin skilighetsbedémning satte ned ersétt-
ningsbeloppen hade flera orsaker. En var att foreningen inte
ansdgs ha vidtagit tillrdckliga atgdrder for att begrdnsa skade-
verkningarna av de aktuella transporterna. "Merkostnader som
kommer av sddana forvaltningsbrister kan inte debiteras enskild
anvindare med stod av 48a § AL”, skriver domstolen. Domsto-
len sag det ocksa som en brist att foreningen saknade tydliga
regler for uttag av slitageersittning och rutiner med for- och
efterbesiktningar av vdgen vid tunga transporter.

Domstolen kom ocksa fram till att féreningens yrkade belopp
inneholl vissa kostnader for reparationer som inte enbart hade
sin grund i de svarande fastighetsdgarnas transporter och dér-
for borde stanna pa foreningen. Det var dven domstolens be-
démning att reparationerna inte bara syftat till att dterstélla va-
gen i ursprungligt skick utan ocksé att astadkomma en for

& LAS HELA DOMEN

battring av vdgens standard. Kostnaden for de standardhéjande
atgdrderna, bl a paférande av ytbeldggning och vissa bérighets-
héjande dtgérder, skulle inte béras av de svarande fastighetsé-
garna utan av foreningen.

Fick betala motparters rittegangskostnader

I mark- och miljddomstolen démdes parterna i huvudsak att
betala sina egna réittegdngskostnader. Men samfillighetsféren-
ingen fick, forutom de egna advokatkostnaderna som uppgick
till 140 000 kronor, dven betala halva rattegangskostnaden,
64 000 kr, for de tre dgarna till fastighet A. Det berodde pa att
foreningen i detta fall vunnit endast 25 % av den yrkade slita-
geersattningen.

En av fastighetsdgarna valde att 6verklaga till mark- och mil-
jooverdomstolen, MOD. Denne hade accepterat att betala
80 000 kronor i slitageerséttning till féreningen men av dom-
stolen domts att betala 90 000 kr. Fastighetsdgaren menade att
han dérmed var stérre vinnare dn féreningen, som yrkat ersatt-
ning med 159 000 kr. Mark- och miljoéverdomstolen gav fast-
ighetsdgaren ratt och démde Norrangens samfallighetsforening
att betala 70 % av dennes rittegangskostnader i mark och mil-
jodomstolen, 77 000 kr, samt hela dennes réttegdngskostnad i
mark- och miljoéverdomstolen, vilken uppgick till 10 000 kr.

Domarna i mark och miljddomstolen (Méal nr F 1641-11, F 1644-11, F 1646-11 o F 1648-11) och mark- och miljééverdomstolen
(Mal nr F 1263-12) kan ldsas i sin helhet och laddas ner fran mark- och miljééverdomstolens hemsida

www.markochmiljooverdomstolen.se.
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EN DALIG AFFAR
FOR ALLA PARTER

Text och foto: Johan A. Lundberg

— Vi kommer sannolikt inte att ta ett slitagersittningsdrende till domstol igen. Det dr ett for stort
lotteri. Det sdger bankdirektor Claes Calemark som dr ordférande i Norringens vigsamfillighet i
Ostergotland. Under 2015 inforde foreningen nya regler for uttag av slitageersittning.

Som framgar av artikeln intill beslot
Norrdangens
2008 att stimma ett antal medlemmar

samfillighetsférening ar

infor domstol ndr dessa helt eller delvis
motsatte sig foreningens krav pa slitage-
ersittning enligt 48 a § i anldggningsla-
gen. Processen blev en dyrkopt erfaren-
het foér féreningen, menar ordférande
Claes Calemark, vars familj haft som-
marhus i omrédet sedan mycket lang tid
tillbaka.

— Det blev en riktigt dalig affér for alla
parter. I princip gav domstolen féren-
ingen ritt i sak, men de utddmda ersétt-
ningsbeloppen var for laga. Dessutom
akte foreningen pa att betala vissa mot-
parters rdttegangskostnader, vilket vi
hade svart att forsta logiken i.

Foéreningen tyckte att den hade goda skél
for sina ersdttningsansprak nir man efter
beslut pa 2008 ars stimma valde att driva
drendena vidare till domstol.

- Vi tyckte vi hade pa fotterna i
av  dokumentation, fotografi-
er och vittnesmal. Men det hjilp-

form

te tyvdrr inte, siger Claes Calemark.

Nu ser vi framét

Han har svart att se att féreningen kom-
mer att ta ett slitageersttningsdrende till
domstol igen.

— Kostnaden blev fér hog ur flera aspek-
ter. De enda som tjanade pa processan-
det var nog advokaterna. Alla andra var
forlorare. Inte nog med att det kostade
pengar. Processerna skapade dalig staim-
ning i féreningen. Medlemmar slutade
tala med varandra. Anklagelser flog hit
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och dit. Vissa medlemmar, som motsatt
sig processandet fran borjan, vigrade
senare betala drsavgiften eftersom de an-
sag att féreningen dragit pa sig for hoga
advokatkostnader. Det blev en massa
tjafs och problem i kélvattnet.

Overvigde ni aldrig att 6verklaga domen
till hogre instans?

— Nej, det bedémdes vara alltfor riska-
belt. Juridiska processer dr nagot av ett
lotteri. Det kan ga at ena eller andra hal-
let och det ar inte latt att forutse, sdger
Claes Calemark, som suttit som ordfo-
rande i tva ar.

Nya regler for slitageersittning
Héroméret genomférde féreningen en
ny lantmadteriférrattning och 2015 antog
stimman enhalligt ett forslag till nytt re-
gelverk for slitageersdttning som styrel-
sen utarbetat.

— Det gamla regelverket inférdes ndr vag-
arna kordes sénder 2006/2007 och bygg-
de pa att medlemmarna sokte dispens for
tyngre transporter och att en besiktning
av vigen gjordes fére och efter transpor-
ternas genomférande. Ddrefter skulle
man komma 6verens med fastighetsaga-
ren om lamplig ersdttning. Men det har
av fler olika skal varit ett tungrott system,
inte minst for styrelsen. Att fa in uppgif-
ter om genomforda transporter ar svart.
P& vissa fastigheter kan byggprojekten
péga i flera ar. Nar dr rdtt tidpunkt att ta
ut ersittning da?

Det nya systemet dr lattare att begripa
och enklare att administrera for styrel-
sen menar Claes Carlemark. Medlem-
marna behover fortfarande soka dispens

hos styrelsen for tunga transporter. Men
nu ska de betala ersittningen i forvag.
Medlemmar som bygger ett helt nytt hus
storre dn 100 kvm p4 sin fastighet far be-
tala 40 000 kronor, de som bygger ett lite
mindre hus far betala 20 000 kronor. De
som bygger en friggebod eller liknande
far betala 5 000 kronor.

— Schablonbeloppen &r tankta att ticka
bade eventuella skador och den mer
lingsiktiga nedbrytningen av vagkrop-
pen. De ska ses som riktmarken eftersom
dven tunga transporter av andra materi-
al omfattas av det nya regelverket, siger
Claes Calemark.

Pengar fonderas

Pengarna som foéreningen far in i slita-
geersdttningar ska avsittas till en under-
hallsfond som sarredovisas i rakenska-
perna.

— Pengarna ska anvindas till olika un-
derhalls- och barighetshéjande insatser,
siger Claes Calemark.

Att foéreningens nya regelverk med scha-
blonbelopp och forskottsinbetalning inte
i alla stycken har stod i 48 a § i anldgg-
ningslagen dr han medveten om.

— Men vi har fatt en stor acceptans for
reglerna i foreningen och tror dérfor att
det kommer att fungera bittre.



-
-
il ¥

ol =

— Nu har vi lagt processern ) bakom oss och blickar framat,
sdger Claes Calemark, ordferande i Norringens samfillighei
forening.

F .

VAD KAN ANDRA FORENINGAR LARA AV NORRANGEN?

- Vagsamfilligheter ska inte lata sig nedslas av mark- och miljodomstolens beslut i fallet Norr-
angen. Daremot ska de dra vissa lairdomar, siger advokat Hakan Weberyd, Optimus advokatbyra,
som for Bulletinen atagit sig att ga igenom och granska domen i efterhand.

Domen slar fast ett antal viktiga saker, konstaterar han:

— Forst och framst visar den att 48 a § i anldggningslagen ar
tillamplig pa sddana situationer som var fér handen i mélet. Det
ar bra. Dessutom slar domstolen fast att berorda fastighetségare
inte kan undgé ersdttningsskyldighet bara for att skadesitua-
tionen dr svarutredd. Detta stéllningstagande fran domstolens
sida ar viktigt, da det inte ar ovanligt att féreningarna mots av
argumentet fran medlemmar att det 4r ju inte bara jag som an-
vant vdgen for tunga transporter osv...”.

Yrka lagom

Hékan Weberyd forstir att Norrdngens védgsamfillighet var
missndjda med domen. Men han tycker inte att det finns skl
for andra foreningar att 1ata sig nedslés.

— Ddremot bor foreningarna vara forsiktiga i sina erséttning-
syrkanden. Det dr en viktig lardom av detta fall. Om f6éreningen
hamnar fel riskerar man, som i fallet Norrangen,

att f betala motpartens rittegdngskostnader eller att var och en
far sta for sina egna kostnader. Dessutom féster domen vikt vid
att vagforeningarna bor skaffa sig rutiner, d v s ha for- och efter-
besiktningar av vigen och kontinuerligt dokumentera vagens
skick. Vagféreningarna bor ocksa vara raska att med stéd av 10
kap 10 § trafikférordningen sitta ned fordonsvikten pa vigen
da den inte tal tunga transporter, t ex vid tjallossning.
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SVEASKOG TAR UT

SLITAGEAVGIFT
AV TUNG TRAFIK

Sveaskog dr Sveriges storsta enskilda vaghallare!
Bolaget dger och forvaltar cirka 4 200 mil vag 6ver hela landet. Tung trafik som vill anvinda végar-
na ska ha tillstand och betala slitageavgift.
— Vi har trottnat pa att fa vagar sonderkorda utan att de aterstills, siger Torsten Wiborgh, som har
ett rikstackande ansvar for viagfragor inom Sveaskog Forvaltning AB.

Text: Johan A. Lundberg
Foto: Leif Oster

Sveaskog dr inte bara Sveriges storsta
skogsdgare — det helstatliga bolaget &r
ocksa Sveriges nést storsta vaghallare ef-
ter Trafikverket och forvaltar i princip en
vaglangd som motsvarar hela det samla-
de kommunala vignitet. Varje ar anldg-
ger bolaget ca 20-25 mil ny skogsbilvag.

— Vi avsitter ungefir 200 miljoner kro-
nor till byggande och un-
derhdll av vigar varje 4&r.
Anledningen till att vi sat-
sar sd pass mycket pengar
ar att vi vill sdkerstilla att
Sveaskog kan vara en siker
leverantor av skogsrévara till
kunderna é&ret om, sdger Tor-
sten Wiborgh hos Sveaskog
Forvaltning AB.

Bolagets vigar anvédnds inte

bara for egna transporter.

Sveaskog har som policy att

vigarna ska std Oppna och

obommade, inte minst for att

allménheten ska ha tillgang

till statens skogar. Men végar-

na uppléts dven till s& kallad

fraimmande nyttotrafik. Det

kan exempelvis handla om an-
dra skogségare eller naringsidkare som
tillfalligt eller mer permanent behdver
anvanda végarna.

— Men for att fa anvinda védgarna for
tunga transporter krévs tillstdnd. Vi har
som krav att man ska hora av sig i god
tid innan transporterna startar sd att vi
vid behov kan gora en forbesiktning av
aktuell vig. Ofta racker det med enkel

6verenskommelse via mail, siger Torsten
Wiborgh.
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Avgift for tung trafik
Av den tunga trafiken tar Sveaskog ut en
kombinerad slitage- och trafikavgift.

— Avgiften ska tdcka kostnaden for sed-
vanligt vigunderhéll och nyttan f6r bru-
karen att kunna anvinda befintlig vag.
Den ska dven tdcka véra administrativa
merkostnader. Uppstar skador pa vagen,

som inte kan hanforas till normalt slitage,
ska dven dessa ersittas.

Bakgrunden till regelverket dr att Svea-
skog tréttnat pa att fa viagarna sonderkor-
da av extern trafik. Det har forévrigt dven
andra skogsbolag som infért liknande
regler. Torsten Wiborgh konstaterar
dock att det fortfarande hander alldeles
for ofta att bolagets vagar anvinds utan
tillstand.

- Det finns tyvarr alltid virkesk6pare och
andra som vill slippa extra kostnader och
darfor tar risken att kéra utan att kon-
takta oss. Nar vi upptécker att ndgon har
gjort det brukar vi starta ett detektivarbe-
te i syfte att spara upp syndaren. Ibland
lyckas vi, ibland inte.

Betalar inte slitageersittning
Sveaskog forvaltar inte bara egna
végar utan ar ocksé andelsigare i
fler 4n tusen samfillda végar, som
forvaltas av lokala végforening-
ar runt om i Sverige. I manga av
dessa spelar bolaget en aktiv roll.

— Vi har haft som riktlinje att ha
styrelserepresentation i vigsam-
falligheter dar vi har femtio pro-
cents andel eller mer. Aven i for-
eningar dédr vi har mindre andel,
men végarna ar av stor strategisk
betydelse for oss, forsoker vi vara
representerade. Sjilv sitter jag
med i tvd foreningar f6r nirva-
rande, men har suttit med i be-
tydligt fler tidigare, siger Torsten
Wiborgh.

Torsten Wiborgh har ett rikstickande ansvar for Sveaskogs stora vignit.



Betalar ni slitageersdttning i vigsamfélligheter ddr Sveaskog har
andelar ndr ni utnyttjar vigarna for storre virkesuttag?

— Nej, det gor vi inte. Virkestransporterna ingar redan i skogs-
fastigheters andelstal for vdgens driftkostnader och vi tycker
inte det finns anledning for oss att betala dubbla avgifter. Dére-
mot ar vi vildigt noga med att reparera och éterstélla vagarna
efter oss om vara transporter fororsakar skador.

Aterstiller vigarna
Enligt Torsten Wiborgh ligger det i Sveaskogs intresse att ha
goda relationer med vagsamfélligheterna.

- Vi undviker att anvidnda samfillda vdgar ndr barigheten ar
dalig eftersom vi vet att det vicker irritation. Vi brukar inte hel-
ler vara smaaktiga ndr det giller att aterstalla vdgarna efter oss.
Skulle vi misskota oss kan samfilligheten infora viktrestriktio-
ner som gor det omojligt for oss att nyttja vagen for tunga trans-
porter. Jag har aldrig varit med om det, men det skulle kunna
hénda och understryker hur viktigt det ar att vi tar var del av
ansvaret, avslutar Torsten Wiborgh.

A SA FUNKAR SVEASKOGS SLITAGEAVGIFT

Sveaskog tar ut en slitage- och trafikavgift av externa anvanda-
re som belastar foretagets vagar med tung trafik (for person-
transporter utgdr ingen avgift).

Avgiften varierar beroende pa var i landet vagen ligger och vid
vilken arstid transporterna utfors.

Norra och mellersta Sverige:
Otjalad vég 5,00 kr/m3 fub och paborjad kilometer.
Tjilad vig 2,50 kr/m3 fub och pabérjad kilometer.

Sodra Sverige:
Otjalad vag
Tjalad vig

8,00 kr/m3 fub och paborjad kilometer
4,00 kr/m3 fub och pabérjad kilometer.

Oavsett viglingd ska avgiften i regel ej 6verskrida 40 kr/m3 fub
pé otjalad vég eller 25 kr/m3 fub pé tjalad vag.

For transporter av annat material som grus, torv, flis omriknas
priserna med géllande volymvikter for det aktuella materialet.

1 m3 fub (kubikmeter fast matt under bark) motsvarar ungefér
1 ton.
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INFOR STAMMAN

- TIPS OCH RAD

Text Anders Ostberg

Stimman - vad ska man ténka pa?

Varje dr ska det hdllas foreningsstimma i en sam-

fallighetsforening. Stdmman dr det hogsta beslu-
tande organet i foreningen, och det finns en hel del
att tanka pd som styrelsemedlem infor stdmman.

Forst och framst, nér ska stimman hallas? Det ska sté i foren-
ingens stadgar nér pa éret det ska ske. De flesta stimmor halls
under véren, men vigforeningar som har manga medlemmar
som ar sommarboende har stimmorna under just sommaren.
Det ar sjalvklart battre for foreningen om s manga som mojligt
kan nérvara pa stimman. Boka i tid en bra lokal som é&r lattill-
ginglig och dér alla far plats.

Efter att styrelsen har bestamt ett datum ska ni se Gver rutinerna
for kallelsen. Oftast ska kallelsen ske minst 14 dagar fore stam-
man. Med kallelsen skickar ni med dagordningen f6r motet,
samt en forteckning 6ver de motioner som medlemmarna har
skickat in. Sjdlva motionerna behéver inte skickas med, men
det ska sta angivet en plats dar de kan ldsas av medlemmarna.
Alternativt att de finns pé foéreningens hemsida, det maste i s&
fall anges i kallelsen. Debiteringsldngd samt budget 4r andra
handlingar som medlemmarna dr som mest intresserade av.
Tillsammans med forvaltningsberittelsen och en ekonomisk
redovisning. Det dr bra om de kan skickas ut innan stimman,
men liksom motionerna riacker det med att de finns tillgingliga
for medlemmarna.

Valberedningen har en mycket viktig roll, som ibland kommer
i skymundan. Att medlemmarna kdnner sig uppmuntrade att
engagera sig ar viktigt. Det basta 4r om bade styrelse och med-
lemmar i god tid innan stimman dr medvetna om vilka som
férvéantas lamna sina poster samt vilka kandidater det finns for
att ersdtta dem. Valberedningen har ocksa i uppgift att forbere-
da intresserade blivande styrelsemedlemmar vad det egentligen
innebdr att sitta i en samféllighets styrelse. Ungefdr hur mycket
tid gér det at, vad forvéntas av mig och vilket ansvar é4r det jag
tar pa mig ar fragor som maste vara besvarade.

Det sista ni behover tanka pa innan stimman ar att allt prak-
tiskt fungerar och att alla vet om vilka roller de ska ha. Vem
i styrelsen presenterar vad, finns det en métesordférande och
sekreterare dr punkter som &r bra att ha klart i forvag. Att vara
bra forberedd ger en storre sakerhet. En enkel sak som om det
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behovs mikrofon kan rddda mycket om det dr klart innan. Rost-
lingd och ndrvarolista ska ocksd vara klart, och fundera pa om
det behover delas ut ndgon slags rostkort. Ja, lite kaffe, thé och
vatten dr ju alltid trevligt.

Lycka till, det kommer att ga stralande!

A Har ni i styrelsen en kinsla for hur mdnga

medlemmar som kommer pd er Stdmma?
HSB har tagit fram intressant statistik 6ver hur deltagan-
det pa stimmorna for deras bostadsrattsforeningar ser
ut. Rimligt borde de gé att Gversatta pa ett ungefar till
vagsamfilligheter.

Foéreningsstimman; antal medlemmar och procentuell
nérvaro pa stimman:

. < 40 medlemmar: 48% narvaro
o 41-100:37%

. 101-300: 23%

o > 300: 16%

Alltsd, ju mindre férening, desto béttre narvaro pa stam-
man. Inte sd konstigt kanske. Funderar ni pé i er férening
hur ni kan fé fler att komma pa arsstimman? Skicka in
idéer till kansliet@revriks.se s& publicerar vi dem pa var
hemsida www.revriks.se
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EXPERT PA BELAGGNINGSATGARDER FOR ENSKILDA VAGAR

Svevia Tankbelaggning verkar over hela Sverige, med lokal narvaro fran norr

till soder, nagot vi 4r ensamma om. Vi utfor beldggningsatgarder sdsom:

Ytbehandling (Y1)
Indrankt makadam (IM)
Justering med indrankt makadam (JIM)

Infrasning av makadam

Vi har dessutom en marknadsledande driftorganisation som finns 6ver hela landet.
Detta gor att vi kan erbjuda vassa priser pa underhallsatgarder sisom kantskarning,
dikning, trumbyten med mera i samband med belaggningsarbeten.

Vi kommer girna och besoker er vigsamfallighet och lamnar ett atgardsforslag pa

lamplig belaggningsatgard. Tveka ej pa att kontakta oss enligt nedan!

Sodra och Vistra Sverige Kalmar- och Blekinge lin
John Larsson Sebastian Johansson
john.larsson@svevia.se sebastian.johansson@svevia.se
073 — 534 82 82 070 — 437 21 09
Miilardalen och Stockholm Uppsala lan och Norrut
Claes Widlund Hans-Anders Jonhans
claes.widlund@svevia.se hans.jonhans@svevia.se

070 — 223 56 06 070 — 982 00 21
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EV har under det senaste dret arbetat hdrt for

att forbdttra servicen till vara medlemmar.

Tidningen du hdller i handen dr en av de mer

ynliga fordndringarna. Nu kan vi presentera
en modern medlemstidning med fokus pad enskilda vig-
ar.

Nagot som déremot dr som forut, och det dr vi véldigt stolta
over, dr vara rddgivare. Véra radgivare ar erfarna specialis-
ter inom juridiska, vig- och lantmateritekniska fragor. Alltid
med fokus pa enskilda vaghallare.

P4 kansliet jobbar véra radgivare Leif Kronkvist och Per Nils-
son. Leif Jobbar som vég och trafikingenjor och har ett for-
flutet fran Végverket i 30 ar. Dér jobbade han med drift- och
underhallsfragor pa allmédnna och enskilda vagar. Per ar lant-
miétare och har jobbat med vagforrattningar under ménga ar.
Per ér sarskilt intresserad av hur vigforeningarnas intressen
tas till vara i lantmateriforrattningar.

Véra medlemmar har 4ven tillging till advokater fran tva
byrder, landets frimsta inom fragor rorande enskild vig-
héllning. Fran Optimus Advokatbyra star advokaterna
Uno Jakobsson och Hakan Weberyd till medlemmarnas forfo-
gande. Uno, REVsordférande, ar specialist inom fastighetsratt
och foreningsratt med over 20 ars erfarenhet av kvalificerad
radgivning till enskilda vaghallare. Uno &r dven en uppskat-
tad extern ordférande pa enskilda vighéllares stimmor. Med
sin bakgrund som chefsjurist och generalsekreterare i Svens-
ka Jagareférbundet har Hakan Weberyd stor erfarenhet av
foreningsratt. Hakan har bitratt manga vaghallare i domstol
och sarskilt fordjupat sig i slitageersittning och skador pa vig.
Lindhés Advokatbyrad har sedan forbundet bildades 1968
svarat for juridisk radgivning at REV:s medlemmar och varit
ombud vid ett stort antal tvister fram till idag. Bengt Nydahl
har tidigare varit ledamot i REV:s foérbundsstyrelse under
dren 1984 till 2011. Bengt har deltagit i ett flertal utredningar
som ror enskilda vagar och har under 10 ars tid medverkat i
Lantmateriets Mark- och fastighetsrdd. Karin Hammarlund
har sedan hon bérjade pa Lindhés i april 2012 svarat for den
juridiska radgivningen tillsammans med Bengt Nydahl.

Véar medlemstidning Bulletinen ar nagot vi &r riktigt stolta
over och jag hoppas att ni uppskattar tidningens nya utseen-
de. Hor gérna av er till mig med synpunkter, tips pa artiklar
och uppslag.

Anders Ostberg
Kanslichef REV
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LANTMATERI

KAN MAN OVERKLAGA EN FORRATTNING?
Vilka mojligheter har en vdgforening eller sam-
fallighetsforening att 6verklaga en lantmaiteri-
forrattning som man dr missn6jd med? Giller
den forsiakring foreningen har genom medlem-
skapet i REV vid ett 6verklagande?

Huvudprincipen vid lantmateriforrattningar, som avser om-
provning av en befintlig gemensamhetsanldggning for t ex vag,
ar att de enskilda fastighetsdgarna ar sakdgare. Som sakégare
har de rétt att 6verklaga lantmiterimyndighetens (LM) beslut.
Foreningen kan i regel inte dverklaga beslutet och eftersom
foreningen inte dr sakdgare galler forstds inte forsakringen hos
REV. I stillet far fastighetsdgaren som 6verklagar anvinda sig
av den rattsskyddsforsakring denne har pa sin fastighet.

Nir en fastighetsdgare 6verklagar LM:s beslut betraktas ovri-
ga, som tycker att LM:s beslut var riktigt, som motparter eller
svarande. Diarmed kan de ocksé tvingas fa betala klagandens
ombudskostnader om denne far ratt i domstol.

I vissa fall har féreningen rétt att dverklaga LM:s beslut. Det r
i de fall det av anldggningslagen framgar att foreningen har ratt
att foretrdda 6vriga medlemmar. D4 géller ocksa rattsskydds-
forsdkringen som foreningen har genom medlemskapet i REV.
Det tydligaste fallet r ndr LM vid avstyckning beslutar om vill-
koren for intrdde i gemensamhetsanlaggningen for t ex vag (se
artikel i Bulletinen nr 4 2015).

Likasa bor foéreningen ha klagoratt da det bestdms vilken ersatt-
ning foreningen ska betala till annan férening for att fa kora
pé denna forenings vdg. Det kan ocksé finnas andra fall sedan
foreningarna 1 juli 2015 getts utokad rétt att foretrada medlem-
mar som uppenbarligen inte berdrs av LM:s beslut. Hur dessa
nya regler kommer att tillimpas finns dnnu inga rattsfall som
ger svar pa.

Per Nilsson
Lantmadtare, REV
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JURIDIK

VARFOR SKA VI HA EN
DEBITERINGSLANGD?

Denna fraga har jag fatt manga génger.

Om féreningen har ett anlaggningsforrattningsbeslut fran
Lantmateriet betyder det att ni bland annat maste f6lja lagen
(1973:1150) om foérvaltning av samfilligheter. I 42 § i denna
lag star det att om ni maste uttaxera pengar fran medlem-
marna ska ni upprétta en debiteringsldngd. Det &r alltsa lag-
stadgat att ni ska géra detta. Varfor da, kan man ju fraga? Det
ar namligen sa att om en eller flera medlemmar inte betalar
uttaxeringen kan ni vdnda er till Kronofogden och fa hjilp.
Lagen ger er dessutom férmanen att slippa ansdka om betal-
ningsférelaggande, ni ansoker direkt om utmitning. En debi-
teringsldngd har samma status som en dom som har vunnit
laga kraft. Av denna anledning ar det viktigt att debiterings-
langden uppfyller vissa formella krav.

. Alla medlemmar maste finnas antecknade med
namn och fastighetsbeteckning. Jag rekommende-
rar aven att ni har med andelstalen, det ar inte ett
maste, men dessa gor debiteringslangden lattare att
forsta.

. Den summa pengar som bel6per pé varje medlem
maste vara antecknad.

o Den totala summan pengar som ska uttaxeras
maste anges. Denna post ska 6verensstimma med
det belopp som anges i budgeten (utgifts- och in
komststaten).

. Sista betaldag maste finnas med i debiteringsling
den. Uppfyller debiteringsldngden dessa kriterier
ska Kronofogden kunna hjélpa er. Det finns dock
en sak till som ofta gléms bort. I protokollet fran
stimman méste det noteras att utgifts- och inkomst
staten (budgeten) dr godkdnd och att debiterings
langden har legat framme pé stdimman for gransk
ning. Ett exempel pa hur debiteringsldngden ska se
ut finns under medlemssidor pa REVs hemsida.

Lycka till!

Karin Hammarlund
Advokat, Lindhés Advokatbyrd AB ‘

T E R

VAGTEKNIK

TJALLOSSNINGSTIDER
Dirmed dags att sitta ner barigheten pa er vig

For att skona er vdg sa vill REV paminna er om er moéjligheten
som vaghallare att begrdnsa bruttovikten fér fordon nar tjal-
lossningen pagar.

Som bekant ar det vigens dgare som avgdr om trafik med mo-
tordrivna fordon eller ett visst slag far d4ga rum. I och med att
denna lydelse finns i Trafikférordningens 10 kap. § 10 kan ni
utmiérka beslutet med exempelvis vigmirke C20, begransad
bruttovikt pa fordon. Rimligt ar att begrénsa vikten till 3.5 eller
4 ton. Komplettera med tilliggstavla med text: Géller ej fordon
med tillstand.

I de fall ni har statsbidrag for er vég vill Trafikverket gérna bli
informerad om att begransningen har skett och nar ni upphéaver
beslutet.

Exempel pd vigmdrken for nedsdttning av totalvikt.

‘,:..J-
(o

Leif Kronkvist
Viagingenjor, REV
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Permanent Pothole Repair® ar en permanent
asfaltslagningsmassa for lagning av potthal och
belaggningssprickor bredare &n 10 mm.

Lagningen ar permanent och blir kdrbar direkt.
Kontakta oss for mer info.

VA ta vagmérken foljer lagkravet C E markning .
Pekuma BCEATIFIKATCE (i imbis ety
Gléntan Skallandsd, Vittaryd - Tel. 0370-472 00 ‘-

inffo@pekuma.se - www.pekuma.se Tel: 031-99 70 90 PPV sp ppv@ppv.se

DET AR PA TIDEN ATT
GRUSVAGARNA ATGARDAS

SPARA PENGAR

OCH MILJG MED an’iraf:tor Trading AB
NATURENS EGET T 090100590
|| N D E M E D E L www.contractortrading.se

% Borregaard

Lignotech




REV UTVECKLAR
FINLANDSMODELLEN

Text: Nils Blohm
Foto: Johan A. Lundberg

Samfillighetsforeningar ska kunna
besluta om fordndrade andelstal pa
en stdmma. De de nya andelstalen
ska godkinnas av Lantmditeriet och
registreras i Fastighetsregistret.

Riksforbundet Enskilda Viigar, REV,
har efter kontakter med Lantmiditeriet
vidareutvecklat forslaget till regelfor-
enklingar vid ompréovning av andels-
tal, den sd kallade Finlandsmodellen.

REV, har under senare ar presenterat
forslag till regelférenklingar vid omprov-
ning av andelstal for driften av samfalld
vag, den sa kallade Finlandsmodellen.
Forenklingar dr angeldgna eftersom
ménga foreningar i dag upplever att det
ar bade for dyrt och for kréngligt att
gora justeringar av andelstal och fa dessa
registrerade.

Det ar val ként att Lantmateriet haft vis-
sa invdndningar mot REVs ursprungli-
ga forslag, som legat for beredning hos
Justitiedepartementet sedan 2013. I sep-
tember 2015 triffades déarfor REV och
Lantmadteriet for att diskutera Finlands-
modellen. Lantmiteriet presenterade
vid motet sina idéer om hur ett forenklat
forfarande skulle kunna utformas med
bibehéllen réttssikerhet.
informerade 4ven om planerna pa att
koncentrera handldggningen av alla for-
enklade dndringar av andelstal till Norr-
tdlje, dar samféllighetsforeningsregistret

finns.

Lantmateriet

Efter att ha tagit del av Lantmiteriets syn-
punkter har REV sett 6ver och reviderat
det ursprungliga forslaget. En ny version
av Finlandsmodellen, som anpassats till
Lantmadteriets synpunkter, skickades till
Justitiedepartementet i december 2015.

Rattssakerheten ar vil tillgodosedd i det
reviderade forslaget. I korthet foreslar
REV att en ny paragraf infors i Anldgg-
ningslagen (AL). Bestimmelsen innebér
att foreningsstimma med kvalificerad

majoritet ska kunna besluta om dndring
av en eller flera deltagande fastigheters
andelstal. De dndrade andelstalen ska
vara anpassade till 6vriga medlemsfast-
igheters andelstal och om de inte up-
penbart strider mot 15§ AL, alltsd den
paragraf som anger hur andelstal ska be-
raknas, ska Lantmiteriet registrera and-
ringarna i fastighetsregistret.

En forutsittning for att ett sadant system
ska kunna fungera for foreningarna 4r att
godkdnnande och registrering av de be-
slutade andelstalen kan ske snabbt (inom
nagon vecka) och att avgiften for regist-
rering upplevs som rimlig (inte hogre
an ca 400 kr, enligt REVs medlemsfor-
eningar). Detta dr en stor utmaning for

Lantmiitare Nils Blohm leder REVs arbete med
Finlandsmodellen.

Lantmateriet, men borde vara mojligt av
féljande skal:

« Denna typ av registreringsdrenden cen-
traliseras inom kort till Norrtélje. Farre,
men specialiserade handlaggare kommer
att gora jobbet effektivare.

o Lagstiftaren kan, i samband med lag-
andringen, skapa forutsittningar for for-
enklad hantering. Det bér exempelvis
vara tillrdckligt att den som lamnar in
ett registreringsdrende intygar att féren-
ingen med kvalificerad majoritet beslu-
tat pa det sétt som framgar av ansokan.
Anvinds webblésning borde det vara
tillrackligt att inlimnaren legitimerar sig
pé vanligt satt (BankID). Anvédnds post-
befordrat brev bor vanlig undertecknad

ansdkan med motsvarande intyg vara
tillrackligt for att gora registreringen. Pa
detta sétt kan en stor tids- och kostnads-
besparing goras utan att rattssikerheten
aventyras.

« Lantmateriets godkdnnande av de be-
slutade andelstalen bor kunna goras utan
stor arbetsinsats eftersom prévningen
enbart ska kontrollera att de nya andel-
stalen “inte uppenbart strider mot 15§
AT Forslaget ska givetvis utredas vidare
sd att alla aspekter beaktas, t.ex. hur 6ver-
klagande kan goras.

SMIDIGARE ANDRING AV
ANDELSTAL - Sa hir kan det gé till

1. En forening vars andelstal inte lang-
re Overensstimmer med
fastigheternas brukande av vigen

gor sjilv en 6versyn av andelstalen.
Oversynen kan goras helt i egen regi
eller med hjalp av lamplig konsult.
Foéreningen kanske redan anvinder

en "egen” andelstalsldngd som i sa fall
anvinds som grund.

2. Stamma beslutar med kvalificerad
majoritet att anta de nya andelstalen.

3. Sekreteraren loggar in med sitt
BankID i Lantmadteriets nya webbapp-
likation f6r andelstalsdndringar och
registrerar de nya andelstalen. Sam-
tidigt intygas att de nya andelstalen
har beslutats pd stimma med 2/3 dels
majoritet.

4. Handldggaren pa Lantmiteriet kon-
trollerar att de nya andelstalen ”inte
uppenbart strider mot 15§ AL” och
registrerar andelstalen i Fastighets-
registret. Registerutdrag med de nya
andelstalen atersands till foreningen
tillsammans med faktura pé arbetet.

5. Vid nista utdebitering kan de nya
andelstalen anvandas av

féreningen.
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ZeBra Farthinder

995:- fsr1,83m

Inkl fastdon

Exkl moms & frakt

Alltifodvasen

Komplettileverantogay Vagmarken

& o pCIRtratikanordningar
W O aE '

DET MESTA FOR ENSKILDA VAGAR!

-054-212130 ‘ www.provia.se.

ﬁ

Kostnadsffri juridisk radgivning till REVs medlemmar,

Trafikspeglar Avsparrning Kabelskydd kontakta REVs kansli 08-20 27 50 for drendenummer.
Q _ i : h
o | - | fastighetsrdtt, vdgjuridi miljéskador,
o L g boutredningar och arvsrdtt.
info@lindhes.se * www.lindhes.se
Vagskyltar Farthinder Konor & Stolpar
Zilic produkter STORT UTBUD & BRA PRISER! o SR
iddarg. 35 Tel 08-
Tel: 0703 888 883 Tel: 0708 445 343 o7 Stockholm _ 723 1500,
E-mail: order@farthinder.net Web: www.farthinder.net | samarbete med REV Bengt
Hammarlund sedan 1968 i Nydahl

BATTRE VAGAR
MED RATT PRODUKTER

VAGTRUMMOR

Vi tillhandahaller egentillverkade vagtrummor och valvbagar av plast, plat och korrosionsforstérkt plat - fran 0,2
upp till 3,5 m i diameter. Geotextilier och geonét for separation av marklager och 6kad barighet. Alltid snabba
leveranser fran egna lager 6ver hela landet - och alltid till attraktiva priser!

RING OSS 0771-640040 Lidkoping  Gavle Karlstad  Billesholm

AViaC
‘/.l-i.\— IG Dn E-post:  viacon@viacon.se Lycksele Upplands Vasby Kungélv Eslov

Webb:  www.viacon.se Luled Arsta Halmstad
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VARENS KURSER

FOR STYRELSELEDAMOTER
| VAGORGANISATIONER

Riksférbundet Enskilda Vagar, REV, anordnar utbild-
ningar for styrelseledaméter i védg- och samféllighet-
sféreningar. Nedan hittar du datum och plats fér kur-
serna varen 2016

GRUNDKURS |

Grundkurs | arrangeras tillsammans med Lantméte-
riet och Trafikverket. Kursens mal ar att ge deltagar-
nas grundlaggande kunskap om det enskilda vagna-
tet och de lagar och regler som &r viktiga att kédnna
till for fortroendevalda i védg- och samfallighetsféren-
ingar. Kursen behandlar aven forvaltningsfragor, sty-
relsearbete, lantméteri, ekonomi och vagteknik.

FORTSATTNINGSKURS Il

Fortsattningskursen bjuder pa en férdjupning i olika
amnen som ror enskild vaghallning, bland annat for-
valtningsfragor, aktuellarattsfallsamtpraktiskaradoch
anvisningarférbarmarks-ochvinterunderhallavvagar.

Kurserna halls pa kvallstid, 18: 00 - ca 22:00. Kurs-
avgiften ar 720 kr/person. Enklare fértaring och
fullstandig kursdokumentation ingar i kursavgiften.

Anmédlan till kurserna goérs enklast via REVs
hemsida www.revriks.se/kurser. Dar hittar du ock-
sa mer information om kurserna.

GRUNDKURS |
Ort Datum | Kurslokal

Sandviken 6 apr Hoégbo Brukshotell

Avesta 7 apr Best Western Nya Star Hotel
Stockholm 13 apr Klara konferens

Uppsala 14 apr Uppsala Konsert & Kongress
Goteborg 20 apr Riverton

Vasteras 21 apr Best Western Malaren Hotell konf.
Ronneby 27 apr Ronneby Brunn

Malmé 28 apr Best Western Malmé Arena Hotell
Nordmaling 28 apr Levar Hotell

Vaxjo 11 maj Elite Stadshotellet

Halmstad 12 maj Scandic Hallandia

FORTSATTNINGSKURS II

Ort Datum  Kurslokal

Hudiksvall 19 apr | Quality Hotel Statt Hudiksvall
Stockholm 3 maj Klara konferens

Umea 10 maj | Scandic Plaza

Goteborg 17 maj | Riverton

Keep clear, keep going.

Sdkra och valskotta vagar

CC road® ar ett salt gjort av kalcium.
Det anvénds bade vintertid och sommartid
for aft underhélla véra vagar.

P& vintern smalter CC road® is och snd
snabbt och ner till laga temperaturer.
Under var och sommar dammbinder man
grusvégarna med hijdlp av CC road®. Den
totala kostnaden &r lag och vagen blir
hallbar pé& ett naturligt satt.

Las mer pd vagsalt.se och dammbindning.nu
eller kontakta oss gérna s& berattar vi mer.

TETRA Chemicals Europe AB
Tel 042-453 27 00
info@tetrachemicals.com




MASAB

ASFALT

Specialisterna pa beldaggning av

ENSKILDA VAGAR & ALLMANNA VAGAR

- Beldaggningar av grusvagar (YIG)
« Nya slitlager pa beldaggningar (YIB)
« Forsegling av uttorkade ytor (F)

« Forstarkning
Justering med indrankt makadam
(JIM)
Infrasning av grov makadam
och indrankt makadam. (IM)

« Lagning av smarre defekter med
potthals maskin

« Vara arbeten utfors med vatten-
baserad eller icke vattenbaserat
bindemedel utefter kundens behov.

MASAB ASFALT

Wiboms vag 8, 171 60 Solna
Tel 08-730 31 20. Arbetschefer: Tel 070-690 53 70, -71, -72



Har du bekymmer med din bro?

Vi utfér reparationer av alla typer av broar.
Stenvalvbroar, betongbroar, samverkansbroar (stal med
traoverbyggnad), plattrummor och betongtrummor.
Vi utfér dven olika typer av betongreparationer,
bl a med sprutbetong.Vi har dven utfort reparationer av
mer 4n 200 trummor at Trafikverket.

Ring mig:
Kurt Johansson 070-322 55 59
Kurt: stabil. betong@mail.bktv.se

HyLTEBRUKS SKYIT AB

Din totalleverantér av trafiktekniska produkter
VAGMARKEN
FARTHINDER

VAGGRINDAR
TRAFIKSPEGLAR

FORDONSSKYLTAR

RAGANGSSTOLPAR

AVSTANGNINGSMATERIAL

Bestall vér broschyrr  SNOKAPPAR & SANDLADOR M.M.

Tel. 0345-109 70, Fax. 0345-172 70
E-post: info@hyltebruksskylt.se, hemsida: www.hyltebruksskylt.se

SPECIALISTKOMPETENS INOM FORENINGSRATT OCH FASTIGHETSRATT
SAMT JURIDIKEN FOR ENSKILDA VAGAR OCH JAKT.

ADVOKAT

UNO JAKOBSSON HAKAN WEBERYD

08- 718 36004

SANK FARTEN

MED

RADARSKYLT

Majoriteten av de som kor for fort pé
smavagar gor det inte med flit. Med en
skylt som paminner om hastigheten
sanker de flesta férare farten.

Skylten tdnds med stora siffror nér gallande
hastighetsgrans dverskrids. Vid ytterligare 5 km/tim
over hastighetsgransen borjar siffror att blinka.

Detta ingar:

Radar-skylt med texten "DIN FART”.
Litium-ionbatteri, laddarem natadapter.
Stolpfaste.

Plug and play, installerad och klar p& nagra minuter.
Stéllbar hastighet med ett knapptryck.
3/10/20/30/40/50 km/tim.

Lang drifttid med batteri eller fast el med natadapter.
Dimensioner 40x45x6 cm. Vikt 4 kg.

Utvecklad och tillverkad i Sverige

pACE

ELL

info@auxdesign.se
www.auxdesign.se/pacetell
Tel 070 77 33 138



Din regionala leverantorsguide

FLEXILARST

Vi erbjuder skotsel for er grusvag:
Hyvling, vattning, spridning av nytt slitlager,
dammbindning, kantskarning, kantklippning

Vi har kontor i

Hassleholm Eslév Hoérby

For mer info ring 0413-682 00
www.flexilast.se

Vill Du
SYNAS har?

Bulletinen

s Bt

a,

P Tema Defpsie

Kontakfia oss
035-15 37 46

‘ { TransportCentralen
HALMSTAD

Vi hjalper er att I6sa alla
typer av entreprenad-

uppdrag med vart stora
utbud av gravmaskiner,
anlaggnings- och
kranbilar.

TransportCentralen Halmstad
www.transportcentralen.se
Tel: 035-19 13 00

- TradfaIInlng, aven med kranbil - Dranering - Grus
- Matjord - Dikning - kantskarning - Husgrund
- Markberedning for plantering - Buskrdjning

% - Skogsvagar - Avlopp mm mm

070-976 45 41, 070-976 45 47

www.cisternvard.se, info@cisternvérd.se

Vi utfor:
Vagunderhall
Buskrojning
Vaghyvling
Grustransporter
Snorojning

Alanders
Entreprenad

070-384 11 52,070-584 11 53

www.alandersentreprenad.se
epost: stefan@alandersentreprenad.se




GA HALVA VAGEN

Text: Barbro Zetterberg, Ordforande i Rorsberga Samfillighetsforening

— Ni stdams till tingsrdtten for att svara pd vad
kidranden yrkar och i 6vrigt anfor i bifogade
ansokan.

Ja, sa stod det i det bruna kuvertet som damp ner i brevladan
hos en alldeles gron och oerfaren vagsamfillighetsordférande.
En ordférande som hajade till infor den skrimmande rubriken
”Stdmning”.

Saken var den att foreningen behévde bygga upp en
reservfond for att finansiera en kommande ombyggnad av
sina broar och beldgga den sista delen av grusvdgen. Dess-
utom hade statsmakten aviserat att halvera statsbidraget till
enskilda végar. Styrelsen ansag darfor att kassakistan behovde fyl-
las pd och foreslog féreningsstimman en utdebitering. Stimman
godkénde forslaget och allt var frid och fr6jd - till det bruna
kuvertet anldnde.

En av vara deldgare gillade nédmligen inte beslutet. For att
stoppa utdebiteringen anférde hen att det inte stod ndgonting i
kallelsen till féreningsstdimman om nagon utdebitering.

»...allt var frid och frojd till
det bruna kuvertet anlande”

Nu foljde en omfattande och tidskravande skriftvaxling mel-
lan domstolen och parterna som kunde gora dven en van
ordférande svettig. Som tur var hade féreningen en lagklok del-
dgare till sin hjalp.

Drygt tio manader senare var det dags att infinna sig i domsto-
en. Kéranden, det vill sdga personen som 6verklagat, holl
fast vid att det absolut inte kunde bli tal om att bidra med
négra som helst pengar till nagon reservfond. Foreningen 4 sin
sida bestred, som det heter pa juristsprak, alla yrkanden fran
deldgaren.

Domstolen foreslog  forlikning genom en halverad
utdebitering. Den lagkloke och foreningens ordforande
overlade en kort stund for att begrunda alternativet, en fortsatt
domstolsprocess. Med tanke pé vad en sddan skulle kosta i tid
och pengar var valet litt. An littare blev det genom att stats-
makten haft godheten att dra tillbaka sitt forslag att halvera
vagbidraget under tiden som processen pégick. Parterna ena-
des och alla inblandade andades ut. Inte minst den oerfarna
ordféranden som nu blivit en dyrképt erfarenhet rikare.

Sensmoral - ibland kommer en vigforening
langst genom att ga halva vigen!
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VAGFAS AR UTVECKLAT
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HELENE HANSSON, NORRA ABYGGEBY
BYVAGARS SAMFALLIGHETSFORENING, EN AV

wovmamoree e AV medlemsavgifter, fakturor, betalningar,
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Att lata sina anvindare vara med att utveckla
& forbittra gor att VigFas ir ett komplett
program for att skota administrationen av
., vigforeningar och vigsamfilligheter.
Programmet underlittar hanteringen

kontaktuppgifter och allt annat som krivs for att driva en

vigforening eller vigsamfillighet.

Oppna ett demokonto & upptick hur enkelt och anvindar-

vinligt progammet dr. Det blir kanske dina idéer och

synpunkter som kommer gora VigFas dnnu bittre.

Leve utvecklingen.

Besok vagnu.se eller ring oss pd 0709-73 46 10.

VI HJELPER DIG HELA VAGEN @/ AGNU



